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JVersina kolemjdoucich by jeste nedavno jiste pritakala
na otfdazku, zda fento most zbourat a postavit novy.
Namisto skvelé ukazky mezivalecné architektury,

se donedavna musel chodec ci ridic venovart derave

a rozpadajici se vozovce. Most byval ukazkou neudrzby,
ktera vrcholila pomalymi jizdami tramvaji, napdl
nefunkcnim osvetlenim Ci desitkami provizornimi
dopravnimi znackami vymezeny prostor pro auta.”

Adam Scheinherr Ndmeéstek prazského primdtora pro oblast dopravy a pamdtkové péce
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Zbourame Liberisky most? 8-9
Adam Scheinherr

V8echno to zac¢alo dvéma ¢Cisly 20 350 a 28 156. A sice v roce 2002 se po
Liberiském mosté denné projelo 20 350 vozidel a dalsi rdst se predpokladal
i s ndsledujicimi roky v takové mire, ze v roce 2010 zde mélo projet az 28 156
vozidel denné. Bylo to stdle jesté bouflivé obdobi pldnovdni velkolepych sil-
ni¢nich staveb, do kterého zapadala i prestavba Libenského mostu spojend
s jeho rozsifenim na 4 jizdni pruhy pro automobily. Takovy ndavrh byl vytycen
v Uzemné-pldnovaci dokumentaci jiz v 60. letech jako soucdst fzv. vychodo-
-zdpadni transverzdly jdouci z Vysocan a Libné pres HoleSovice pak podél
Stromovky az do Dejvic. Nikdo se tenkrdt nezamyslel ani nad méstotvornosti
ani co takové stavby budou znamenat pro své okoli a kolik vozidel nejen

z mésta odvedou, ale hlavng, kolik vozidel do néj pfitdhnou.

::.‘y e e g o P R
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Libensky most je ikonickou stavbou od svétozndmého architekta a vyni-
kajiciho mostare. Byl postaven v letech 1924 az 1928 a jeho podobu mu
vtiskl architekt Pavel Jandk a inzenyr FrantiSek Mencl, v té dobé prednosta
mostniho odboru na prazském magistratu. Ing. Mencl byl svym zpUdsobem
viziondr, kdyz rozhodl, Ze prazské mosty maji byt po vzoru Karlova klenuté
a tim vtiskl Praze jeji neodmyslitelnou tvar. Vypocital tvar a velikost oblouk(d
a arch. Jandk doved| podobu mostu k dokonalosti, jejiZz vysledkem je ro-
bustni avantgardni most vyzdobeny, precizni hrou s Ghly, kubistickymi prvky. Celkovy pohled na obloukovou ¢ast V009, . 2016

Libensky most patfi mezi jedinecné technické pamdtky na svéteé, tak proc
od jeho vzniku na ném neprobéhla zaddnd zdsadnéjsi oprava, natoz re-
konstrukce? Vrafme se do let primdtorovdni Pavla Béma. Za ného vznikl do
neddvna prosazovany projekt a stavebni povoleni na bourdni a rozsifovani
Libenského mostu. Zaroven je dilezité zde také pripomenout protipovodno-
vou strategii mésta, kterd doporucuje most prodlouzit. Libenské soumosti od
Manin po Palmovku je totiZz tvofeno nékolika rdznymi konstrukcemi. Nejcen-
néjsi je mostni konstrukce pres Vitavu. Naopak navazujici E4st pfes Rohan-
sky ostrov tvori jednoduchy ndsep, ktery v pripadé povodni vytvari hraz

a zvysuje tak hladinu povodné v Karliné a HoleSovicich. Proto se md v této
Cdsti ndsep nahradit novou mostni konstrukci.

V3e se zacalo pfipravovat v letech 2004-2006 paralelné s funelem Blanka

a v mnohém se projekty podobaly. Jednalo se o obrovité dopravni stavby

v centru metropole. Bohudik na realizaci prestavby mostu, pravé na ukor ,tu-
nelu” Blanka, nezbyvaly finance, projekt se dostal do hry az v roce 2015, kdy
se zacalo schylovat k nékolikrdt odklddanému ofevieni tunelového komplexu.

Libensky most, 2016
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Celkovy pohled na obloukovou ¢dst V009, r. 2016

Mapa Uzemniho pldnu z roku 1964 s tzv. vychodo-zdpadni transverzdlou (Archiv IPR hl. m. Prahy).

Nezapomenme ale téZ, Ze o mosté je jiZ minimdlné od roku 1992 (datum
vyhotoveni prvniho technického prdzkumu mostu) zndmo, v jak Spatném
technickém stavu se nachdzi. Prizkum jiz tehdy upozorfoval na nutnost
provedeni okamzitych oprav a zdkladni udrzby. Bohuzel ani jednoho se
mostu po dalsich 24 let nedostalo a nulovd Udrzba se podepsala nejen

na dalSim chdtrdni mostu, ale i na vefejném vnimdani této stavby. Vétsina
kolemidoucich by jesté neddavno jisté pritakala na otdzku, zda tento most
zbourat a postavit novy. Namisto skvélé ukdzky mezivdalecné architektury, se
doneddvna musel chodec ¢i fidi¢ vénovat déravé a rozpadajici se vozovce.
Most byval ukdzkou neudrzby, kterd vrcholila pomalymi jizdami framvaii,
napul nefunkénim osvétlenim &i desitkami provizornimi dopravnimi znac-
kami vymezeny prostor pro auta. To vSe podporovalo vytvaret povédomi

o0 nutnosti zbourdni. Vefejnosti se pomalu tenfo most vryval do paméti jako
neudrzovany a zraly k demolici. Navic, &m se stav mostu s dobou zhor-
Soval, tim silnéji se ozyvaly hlasy (chtélo by se spise fici ,svalnatd gesta”),
Ze by mél byt zbofen a nahrazen novym mostem. To dlouho tvrdili prdaveé

ti, ktefi méli v popisu prdce prazské mosty chrdnit a starat se o né. Misto
feSeni tu bylo ,jednoduché” bourdni. Jenze proc¢ vyuzivat vefejné finance
pro bourdni a rozsifovdni, které nemd raciondlini oddvodnéni? Pro¢ nahra-
zovat cenné dilo v centru mésta obycejnou stavbou ddlni¢niho typu, na
jejiz podobu nebyla vypsdna zadnd soutéz a nepodilel se na ni ani zadny
architekt?

Proti projektu bourdni se ve dvou peticich nasbiralo témér 4 000 podpis0
obcand Prahy, nesouhlasila s nim Méstskd ¢ast Praha 7, Institut pldnovdni
a rozvoje hl. m. Prahy, Mezindrodni rada pamdatek (ICOMOS), Narodni tech-
nické muzeum, Ceskd komora architektd, Nadrodni pamdtkovy Ustay, Klub
za Starou Prahu a dalsi, tak pro¢ ho stdle néktefi politici prosazovali?
Pravé nezdjem politikd zapojit do tak dUlezitého rozhodovdni o 2 miliar-
dové zakdzce z vefejnych penéz novd fakta, ndzory obcéanl ¢i Institutu
pldnovdni a rozvoje hl. m. Prahy mne vedly k tomu, abych se po faktech
zacal pidit sédm, bojoval s Gfednim Simlem a v roce 2015 zalozil ob¢anskou
iniciativu Libensky most Nebourat, Nerozsifovat, kde jsem zainteresované
verejnosti zacal preddvat ziskané dulezité informace o mosté samotném
a o chystaném projektu. Studoval jsem historické podklady, przkumy, jed-
nal s odborniky o fechnickém stavu mostu a brzy se ke mne pfidali i dalsi
obcané. Takto jsem objevil jednu z podstatnych informaci, Ze predpokld-
dané navyseni intenzit automobilové dopravy nenastalo. Od roku 2014 se



pohybuje intenzita dopravy okolo 17 tis. vozidel denné a dle posledniho
meéfeni pfed pandemii v roce 2019 dosahovalo pouze 16 700 vozidel za
den. Tim se nenaplnil zdkladni pfedpoklad pro rozsifeni mostu. Most totiz

i do budoucna zUstane lokdlIniho charakteru, s vyznamem hlavné pro tram-
vajovou dopravu, nehledé na to, Ze z jedné strany je uzavfen pési zénou na
Palmovce a z té druhé by rezidenéni ulice HoleSovic zaddny ndrdst automo-
bild neunesly. Druhy predpoklad projektu bourdni tykaijici se neopravitel-
nosti souc¢asné konstrukce vyvraceli pfedevsim experti z Kloknerova Ustavu
CVUT, ktefi se detaildm technického stavu konstrukce v&novali. Vysledky
diagnostik a studii potvrdily, Ze most je opravitelny pfi zachovdni jeho ar-
chitektonické hodnoty, a zdroven varovaly, Ze nejhorsi je nedélat nic. Nutné
bylo okamzité provést alespon zdkladni opravy, které by zamezily dalSimu
chdatfrdni konstrukce a tim hrozici pfed¢asné uzavieni mostu pro dopravu.
Mezitim by bylo mozné pripravit kvalitni projekt citlivé rekonstrukce celého
soumosti. Ten bude ndrocny a vyzadad si kvalitni pfipravu a moznd i vyji-
mecné pouziti nestandartnich technologii a materidld. Cena rekonstrukce
ale investi¢éné nepresdhne cenu bourdni a stavby nového mostu, pouze nd-
slednd udrzba bude drazsi, nez by byla v pfipadé nového mostu. Toto jsou
ovsem ceny, které je, v pfipadé takové pamdatky, zdhodno podstoupit.

Diky tlaku vefejnosti byly konecné na podzim roku 2016 opraveny diry ve
vozovce a procistény odvodnovace mostu. Konstrukce tak byla pfipravena na
Joreziti" zimy. Nejvétsim rizikem je fotiz zatékaijici voda, kterd uvnitt konstrukce
zamrzne a zpUsobuje rozpaddvdni betonu. Vétsi ddrzbu se podafilo provést
az v letech 2019 a 2020 a to ve spojeni s mym ndstupem na prazsky ma-
gistrat do funkce ndméstka pro dopravu za obcanskou kandiddtku Praha
Sobé. Provedla se Udrzba povrchU zdbradli, chodnikd i vozovek, povedlo se
odstranit dvojité ,parazitnich” lampy a ndvratit k pdvodnim svitidlOm, zrusily
se pomalé jizdy tramvaii a dalsi drobnosti. To hlavni nds ale teprve cekalo.
Pfedevsim dotdhnout veskeré diagnostiky, uskutecnit rozsahlé zatézovaci
zkousky, kdy kazdy z pilif0 byl zatizen az 500 tunami a to staticky i dynamic-
ky s provozem tramvaiji a tim ziskat potfebnd data a informace pro ndvrh
rekonstrukce. Takto detailni prace a ndro¢né zkousky nejsou v CR obvyklé

a s jejich vysledky se ndm podafilo presveédcit dalsi ¢ast odborné i laické
verejnosti. Kloknerdv Ustav ndsledné navrhl zpdsob rekonstrukce a Technickd
sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. nechala zpracovat dopravné-architekto-
nickou studii (Petr Tej, Tomd&s Cach, Oto Melter), kterou schvdlila méstskd rada
a kterd se stala, spolu se viemi diagnostikami, podkladem pro vefejnou za-

Zbourame Libensky most?
Adam Scheinherr

Detail poprsni zdi s konzolou nad pilitfem, r. 2016
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Detail kamenného obloZeni ndvodni strany pilife, r. 2016

kazku na zhotovitele formou Design & Build. Architektonicky cenné obloukové
Cdsti pres Vitavu byly navrzeny k citlivé rekonstituci, naopak bezcennd zchdt-
rald predpoli k demolici. Zaroven se projekt spojil s prodlouzenim mostu pres
Rohansky ostrov a to dle pUvodnich Jandkovych skic.

1. bfezna 2022 se konecné zahdijily prace na pripravé rekonsfrukce pod
vedenim firmy Metrostav TBR a. s. a projektantd z firem SATRA, spol. s r. o.

a Strdsky, Husty a partnefi s. r. o. Navazné se jiz 20. 9. 2022 zahdjily prvni sta-
vebni prdace, kdy v 1. etapég, 2022-2024, budou realizovdny pfipravné prdace
- stavba havarijni a retenéni nddrze, proplachovaciho kandlu, provizorni
ladvky a mnozstvi inzenyrskych siti. V druhé etapé, 2024-2027, budou probi-
hat hlavni stavebni prdce v€etné Uprav vefejnych prostranstvi a komeréniho
vyuziti prostord uvnitf mostu.

Setrny, citlivy a promysleny pfistup k obnové Libefiského mostu skytd mno-
ho dalsSich pozitiv. Kazdd stavba mostu totiz predstavuje a zdroven vyza-
duje spoluprdci se stavebni védou a stavebnim femeslem. Kazdy most je
vzorem dobovych technologii. Na jedné strané jsou stavby most0 poplatné
dobé, na druhé strané jsou to praveé mosty, které posunuiji stavitelstvi vpred.
Kazdd stavba mostu predstavovala kapitolu ve vyvoji mostafiny a stavariny
vUbec. Ani tato paméf by neméla byt smazdna, protoze z uc¢ebnic a papi-
rovych foliantd je mozné vycist jen ¢dst pribéhu. Teprve skutec¢nd stavba je
dUkazem toho, jak které technologie a materidly doopravdy funguiji. U Li-
benského mostu to plati dvojndsobné, at uz v pfipadé uziti trojkloubového
feSeni oblouk( z prostého betonu nebo zhotoveni povrchd z tzv. predsdd-
kového betonu s vdpencovym (mramorovym) kamenivem a dalsi. Liberisky
most je otestovdn iz vice jak 90 lety provozu, a proto je zdhodno z téchto
zkuSenosti ¢erpat a vyuzit je k co nejkvalitnéisi rekonstrukci.

Knihy architektury jsou plné impozantnich staveb, které byly zniceny, ale zde
nejde pouze o vyznamnost pamatky, jde o prosazovany nekvalitni projekt
stojici na chybnych datech, ktery by mél nedozirné ndsledky na urbanismus
a kulturné-spolecenské hodnoty svého okoli. Doufejme, Ze nyni jsme jiz krO-
ek od zmény pfistupu k takovymto projektdm a naopak jsme u nastaveni
vzoru spliujiciho podminky udrziteIného rozvoje. Neplytvat energii a zdroji,
rozhodovat na zdakladé podrobnych diagnostik a méfeni a pokud je zdsah
do konstrukce nutny, tak ho navrhnout tak, aby byly zachovdny soucasné
hodnoty dané pamdtky a celkové se stavba jedté vylepsila, nejen opravila.



Zbourame Libensky most? 14-15
Adam Scheinherr

Pfed 94 lety k zavéru oslav 10 let prvni republiky byl slavnostné ofevien
Libensky most pfejezdem tframvaje €.12. Uddlosti se UCastnil tehde|si prima-
tor Baxa a téz napf. zdstupci mést Pafize, Sofie a Nimes. Byla to velkolepd
uddlost spojend s prelozkou toku VItavy a otevienim dvou mostd a zdroven
zacatek rozvoje okoli. Proto mi dovolte zakoncit mUj text vyzvou, respektuj-
me vzdjemné svou prdci i prdci nasich otcd a uciteld. K Uspéchu rozvoje
infrastruktury a potazmo celého mésta vede cesta spoluprdce, zachovdvani
hodnof z minulosti a jejich udrzitelny rozvoi.

Adam Scheinherr
Ndméstek prazského primdtora pro oblast dopravy a pamdtkové péce
a zakladatel iniciativy Libensky most Nebourat, Nerozsifovat

Detail kamenného obloZeni ndvodni strany pilife, r. 2016



Hlavni kdmen Urazu vézi v tom, Ze nemdme inzenyrd,
kteri by byli zaroven talentovanymi, osvedcenymi

umeélci, ani architektu zpusobilych navrhnouti téz viastni
konstrukci mostu. Jevi se tedy zadouci soucCinnost

a harmonie dvou odborniky, ztizend dokonce tim,

ze architekt je zvan dodatecne, aby odel dekoraci dilo

v hlavnich rysech jiz pevné stanovené - vzdyt pro
libenisky most byla jiz zaddana stavba zdakladu pilifovych.”

FrantiSek Mencl, Prazské mosty posavadni, Stavitelské listy XX, 1925
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Libenisky most neni jen architektonicky vyjddfenou konstrukéni myslenkou,
ale také pfipominkou velkorysé a jen zEasti uskuteEnéné urbanistické vize.

Svou pozici a tim i dopravni roli prevzal od svého dfevéného predchidce,
ktery slouZil na misté témeér Ctvrtstoleti, do roku 1926. Vrchni inZzenyr krd-
lovského hlavniho mésta Prahy Jifi Soukup (1855-1938) jeho vésadlovou
konstrukci navrhl jako provizorni, rozebiratelnou, kterd v roce 1898 umoz-
nila strhnout nevyhovujici fetézovy most, spojujici Staré Mésto s Malou
Stranou, a nahradit jej dneSnim mostem Legii. Stdla pak vedle néj jesté
témér rok, do jara 1902, nez byla nalezena vhodnd frasa opét provizorniho
prfemosténi VItavského meandru Libni a HoleSovicemi ve sméru Délnické
ulice a tim i ,smér mostu definitivniho”! Bylo ji vdak nutno prodlouzit - na
libenské strané pribylo jedno véSadlové pole a jedno pole o 40metrové
svétlosti, pro néz inzenyr Soukup vyuZil konstrukce obloukovych lepenych
vazniky, kterou kolem roku 1825 vynalezl francouzsky inZzenyr Armand-Rose
Emy (1771-1851),* na strané& holesovické pak dlouhy ndsep, v némz firma
Hrdza & Rosenberg postavila propust s Zelezobetonovou klenbou Moniero-
vy konstrukce na rozpon 17 metrQ, jednu z prvnich v Praze.® Jiz provizornim
mostem tak za&ind budovdni ,pfirodou preduréené”® spojnice z Vysocan
pres Palmovku az do Dejvic, jejiz vyznam rostl spolu s Prahou - a také
objemem tranzitni dopravy. Jako soucdst jiz tehdy formulovaného systému
dvou silni¢nich okruh0 figurovala coby Severni nebo také Vychodozdpadni
fransverzdla v zaddni urbanistické soutéZze na Severovychodni sektor Prahy,
kterou vypsala Statni regulaéni komise v ervnu 1923.° Nadrazi v Bubnech
méla Transverzdla podijizdét pulkilometrovym tunelem, jehoZ stavbu schvd-
lilo prazské zastupitelstvo v fijnu roku 1927,° kdy uz byla Libefiském mosté
zCasti polozena vozovka. Podrobny projekt vytvoril FrantiSek Mencl do Uno-

1 Jifi Soukup, Zatimni most z Libné do HoleSovic, Technicky obzor Xll, 1904, ¢. 21,s.178-179, C. 22,
5. 188-189 a tab. 16-19.

2 Llouis Vandenabeele, Inge Bertels a Ine Wouters, Joining techniques in nineteenth- and early twenti-
eth-century Belgian timber roofs. In: Building Knowledge, Constructing Histories: Proceedings of the
6th International Congress on Construction History (6ICCH 2018), July 9-13, 2018, CRC Press: Brussels,
Belgium 2018, s. 1321-1328.

3 Hr0za & Rosenberg [inzercel, Architektonicky obzor Ill, 1904, ¢. 3, s. 45.

4 Antonin Balsdnek, Levy breh Vitavy - budoucnost Prahy, Architektonicky obzor XVI, 1917, €. 3, s. 23-24
(prvni ¢ast) a €. 6, s. 51-55 (Ctvrtd Edst).

5 ~ Pfipravy Statni regulacni komise pro verejnou soutéz regulacniho pldnu severovychodniho sektoru
hlavniho mésta Prahy s okolim, Styl IV (IX) 1923-1924, ¢, 1,5. 15-16, ¢. 2,5. 51-54 a €. 3, 5. 70-73;
Krystof Drnek, Nerealizovand Praha. Praha: Archiv hl. m. Prahy - Scriptorium 2018, s. 90-103.

6 -ek-, Obrovsky tunel pod nddrazim v Bubendi (sic), Tribuna IX, ¢. 249 (22.10. 1927), s. 3.

Pohled z Libenského bfehu na jizni stranu. Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architekftury a stavitelstvi, 085/kt.014

Libenisky most v historickych souvislostech 18-19

Lukds Beran

Schodisté priléhaijici k levé strané Liberiského mostu. Kompletni konstrukce. Snimek pofizen v
roce 1928. Narodni technické muzeum, Muzeum architektury a stavitelstvi, 085/kt.014



Detailni snimky konstrukce mostniho schodisté Libefiského mostu. Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architektury a stavitelstvi, 085/kt.014

ra 1928, pro obstrukce ze strany statnich drah viak nebyl nikdy proveden.”
A protoze prichod Transverzdly na Palmovku vdzl na vykupu pozemkd az

do roku 1931,% vedl novy most pfi svém otevieni 29. fijna 1928 doslova od-
nikud nikam - a framvaiji ¢. 12 se slavnostnimi hosty a primdatorem Karlem
Baxou nezbylo, neZ projet jej tam a zase zpét.?

Stavba Libefského mostu byla soucdsti nejvétsiho prazského urbanistic-
kého zameéru povdlecné doby - regulace vitavského meandru. Zatimco
jeho severni ¢asti byl v letech 1892-1894 prokopdn nejprve holedovicky'

a dva roky pozdéji také libensky piistay,"" &ast jizni zOstavala krajinou
mokrady, stérkovist a slepych ramen, proménuijici se mané s kazdou vétsi
povodni, tedy ,maninou” (der Wechselgrund).'? Jiz v roce 1917 vodocestny
inZenyr Eduard Schwarzer (1872-1932) pfisel se z&dmérem zdejsi tok Vitavy
o vice nez kilometr zkrdtit.’> Zemni prdce v cené dvaceti miliond korun byly
zaddny v kvétnu 1923, Vitava si nové koryto nepldnované vyzkousela jiz
za povodné v srpnu 1925 a oficidlné, i kdyz ponékud vahavéji, im zacala
proudit 20. prosince 1926.' ,Regulace toku ma vsak byti prostfedkem k do-
sazni velikych okolG vefejnych”'” - k ziskdni 87 hektarld pozemkd, umoznuji-
cich reorganizaci prazské Zelezni¢ni sité, jak ji roku 1920 navrhl'® prfednosta
studijni kanceldre Prazské zelezni¢ni komise Josef Kugler (1878-1952).7

~N

Frantisek Mencl, Projekt tunelu pod Bubenskym nddrazim v Praze, Technicky obzor XLI, 1933, €. 9,
s.117-119 a tab. 6-8.

8 ~, Ndsyp mezi libefiskym mostem a Primdtorskou tfidou v Praze-VIIl. Narodni listy LXX, &. 236 (28. 8. 1930), s. 4.
9 ~, Zakonceni jubilejnich slavnosti, Ndrodni politika XLVI, ¢. 302 (30. 10. 1928), s. 6.
10 Karl Ritter von Scheiner, Die Hafenalagen in Prag, Zeitschrift des Osterreichischen Ingenieur- und Ar-
chitektenvereines XLIII, 1891, s. 17-26.
11 Kristian Petrlik, Pfistav libensky, Technicky obzor 1, 1894, &. 35, s. 295-297.
12 Josef Rank (ed.), Vseobecny slovnik priru¢ny jazyka ceského i némeckého. Viden: A. Haase [1912], 1. dil
(Cesko-némecky), s. 299.
13 Eduard Schwarzer, Uprava Vitavy v oblasti Velké Prahy. Casopis ceskoslovenskych architektd XXII, 1923,
s.201-210.
14 ~, Prelozeni vitavského fecisté na Manindch v Praze, Narodni listy LXIII, ¢. 138 (22.5.1923), s. 3.
15 ~, Vltava prodrala se do nového fecisté na Manindch, Narodni listy LXV, €. 235 (28. 8. 1925), s. 3.

16 Slavnostni odstrel provizorni hrdze se tehdy pfrilis nevydafil a museli ji prokopat Zenisté, coz sloupkem
v Lidovych novindach komentoval i Karel Capek: F, my zvédavci, Lidové noviny XXIV, & 640 (21.12. 1926),
s. 5. Srov.: Pestry tyden |, 1926, ¢. 9, s. 5.

17 Eduard Schwarzer, Uprava Vitavy na Manindch, PraZsky illustrovany zpravodaj XXIV, 1923, & 133, s.[3] a [6].

18 ~, Regulace Vitavy a ndakl. nadrazi v Praze, Tribuna Il, €. 234 (5. 10. 1920), s. [1]; Pamétni kniha Reditelstvi
Ceskoslovenskych statnich drah Praha-Jih: 1918-1928. Praha: ndkl. vl,, 1928.s. 146.

19 [Frantisek] Loskot, Sedmdesat let prof. Josefa Kuglera, Zprdavy verejné sluzby technické XXVIII, 1948, €. 7,
s. 181-182.

Realizace vystavby mostniho schodisté. Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architektury a stavitelstvi, 085/kt.014
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Libenisky most v historickych souvislostech 24-25
Lukd&s Beran

Principem ,projektu Schwarzer-Kugler” bylo vymisténi ndkladni prepravy

ze vSech stavajicich nadrazi a jejich soustfedéni do nového ndkladového
nadrazi pravé na Manindch, vyvhodné propojeného s pfistavy, které Kugler
navrhl jakou dvouurovhovou hfebinkovou sestavu patrovych Zelezobetono-
vych skladistnich budov.?® Pocital s nim Dispozi¢ni pldn budoucich Zeleznic-
nich Uprav v Praze, vytvoreny v roce 1927 Kuglerovym ndstupcem ve vedeni
studijni kanceldre, Miroslavem Chlumeckym (1878-1957), jehoz jedinym re-
alizovanym zdmérem z0stalo ndkladové nadrazi na Zizkové.?' Roku 1928 si
letec a publicista Antonin Robert Harfman polozil otdzku: ,Proc by faké jed-
nou Praha nemohla byti v Cele svétového pokroku?” - a navrhl prestresit jej
tak, aby mohlo slouzit také jako letisté.?? A pocital s nim také Pavel Jandk,
kdyz v letech 1928-1930 vytvoril pro feditelstvi vodnich cest projekt ,docela
moderni obchodni City"** - obestavéni stfedniho ndspu Libenského mostu
coby Useku Transverzdly, ktery ,..vold po architektonickém formovani.?*
Zatimco Schwarzerovu ¢dst projektu mdme dnes pred ocima pfi kterémkoli
pohledu na mapu Prahy, ¢ast Kuglerova zUstala neuskute¢néna - pricinou
byly patrné pochybnosti pfednosty IV. odboru ministerstva Zeleznic Jany
Basty (1860-1936) o povodnové bezpecnosti takového ndadrazi.?

Uvodni projekt libefiského mostu vytvoril vedouci mostniho odboru prazské-
ho stavebniho Ufadu Frantisek Mencl (1879-1960) a dne 25. listopadu 1922

spravni komise magistratu schvdlila, aby byl pfedlozen k vodoprdvnimu fi-

zeni.?® Jak inZzenyr skromné podotkl,?” diky Schwarzerové regulaci uskutecnil
cosi podobného, co podle Hérodota legenddarni kradlovna Nitokris pfi stavbé
babylénského mostu pres Eufrat?® - postavil most na suchu a ndsledné pod
né&j Feku pfived!. Ctyfi mostni pole zaklenul roku 1925 v zahrazeném novém
recisti, po nové navrseném Libenském osfrové ved| CtyFsetmetrovy ndsep

20 Josef Kugler, Pfirucka k pfedndskam o stavbdch ndadraznich, sv. 2, Praha: Spolek posluchacd inzenyrstvi
pfi Vysokém uceni technickém v Praze 1927, tab. XXI a obr. 3 na tab. XXV.
2

-

Pavel Koller, Zeleznice v dopravnim problému Prahy, in: Predndsky Jubilejniho sjezdu ceskoslovenskych
inzenyrU v Praze roku 1935. Praha: Spolek ceskoslovenskych inZzenyrd 1935, s. 44-62.

22 A.R.Hartman, Je mozné letisté v srdci Prahy?, Letec IV, 1928, ¢. 5, 5. 13-16.
23 ~, Na Manindach... Narodni listy LXVIII, €. 25, (5. 8.1928), s. 3.

24 Pavel Jandk, Zastavéni hrdze libenského mostu, Styl X1 (XVI), 1931-1932, ¢. 8-9, s. 133-135. Srov.. ~,
Prazské Maniny v pfistim roce, Venkov XXV, ¢. 284 (4. 12.1930) s. 4.

25 Emil Edgar, Prazskd otdzka nadrazni, Stavitelské listy XIX, 1923, €. 24, s. 331-333.
26 ~, Z uzsi spravni komise hlavniho mésta Prahy, Tribuna IV, €. 277 (26.11.1922), s. 4.

27 Frantisek Mencl, Stavba mostu pres VItavu na Manindch v Praze, Véstnik hlavniho mésta Prahy XXXII,
1926, ¢. 46,5.719-723.

28 Hérodotos, D&jiny. Prelozil Jaroslav Sonka. Praha: Odeon 1972, s. 88.

Mostovka Libefiského mostu. Snimek pofizen v roce 1928. Schodisté pfi pravé strané Liberiského mostu. Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architekfury a stavitelstvi, 085/kt.014 Ndrodni technické muzeum, Muzeum architektury a stavitelstvi, 085/kt.014



Schodisté pfi levé strané Libenského mostu. Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architektury a stavitelstvi, 085/kt.014

a ndsledné, v roce 1927, jednim polem prekonal fecisté staré, uzaviené
protipovodnovymi vraty a zUZzené na pouhy proplachovaci kandl Libenské-
ho pfistavu. Znamenalo to Usporu ndklady, jiz Mencl argumentoval profi
nejistému dopravnimu vyuZziti mimorddné sirokého mostu, a urcilo jeho cel-
kovou koncepci. MoZnost vyuzit vytéZzeného ficniho stérku nejen pro ndsep,
ale také pro plné mostni téleso, vedla k volbé tézkych tfikloubovych elip-
tickych kleneb z prostého betonu. Vyzkousel si je uz na mostech Mdnesové
a Hldavkové, stejné jako své charakteristické vylozeni jejich patnich klubd
na konzoldch pilifd. Prijezdné profily zelezni¢nich trati Kuglerova ndadrazi
si v8ak vynutily také rédmovd pole Zelezobetonové konstrukce, kterd v Men-
clové mostni kanceldfi fesil Vaclav Dasek (1887-1970),%° s jeho budoucim
provozem vSak souvisela také Sirokd vykonzolovand schodisté a rovnéz to-
alety, dilny a skladisté, navrzené v dutindch mezi rdmovymi ¢astmi a ndaspy.
Architektonicky ztvdrnit takto nesourody celek viak nebylo nijak snadné.

JHlavni kdmen Urazu vézi v tom, Ze nemdme inZenyrd, kteri by byli zdroven
talentovanymi, osvédcenymi umélci, ani architektd zpUsobilych navrhnouti
téz viastni konstrukci mostu. Jevi se tedy zddouci soucinnost a harmonie
dvou odborniky, ztizend dokonce tim, Ze architekt je zvan dodatecné,

aby odél dekoraci dilo v hlavnich rysech iz pevné stanovené - vZdyf pro
liberisky most byla jiz zaddna stavba zdkladd pilifovych.”*® Postup Frantis-
ka Mencla v této véci by bezpochyby zaslouZil blizsi zkoumdni - z kusych
zprdy, jez jsou zatim k dispozici, je zfejmé predevsim to, Ze jej provazely
Cetné rozepre. Nejprve k Upravé mostu vyzval architekty Anfonina Ausob-
ského a Josefa Chochola v uzsi soutézi. Jeji porota v prosinci 1923 vybrala
ChocholOv ndvrh, ale s tim, Ze pozddala o jeho prepracovdni®*' - coz archi-
tekt odmitl.*? V ¢ervnu 1924 proto mésto vypsalo soutéz vefejnou, a pomeér-
né Stédre dotovanou: ,Pres to doslo toliko 7 projektd, nasveédcujicich nam-
noze tomu, Ze jen dorost zkousi svoje Stésti”** Porota v prosinci 1924 udélila

29 Otakar Novak, Akademik Vaclav Dasek, Véstnik Ceskoslovenské akademie véd LXXX, 1971, & 1, 5. 94-96.

30 Frantisek Mencl, Prazské mosty posavadni, Stavitelské listy XXI, 1925,¢.1,5.8-9 a €. 2,5.19-21, zde s. 8.
Zaklady pilitd provedlo Délnické podnikatelstvi staveb od zafi 1924 do dubna 1925. ~, Novy most
,na Manindch" v Praze, Cesky svét XXI, 1925, &. 52, s. 8.

31 ~, Rada hlav. mésta Prahy, Narodni politika XLI, ¢. 348 (20.12.1923), s. 5.

32 Na zdakladé soutéze, kterd probéhla od kvétna do zdfi 1924, nakonec Chochol pracoval na Upravé
mostu Trojského: ~, Z rady hlav. Mésta Prahy, Venkov XIX, €. 222 (20. 9. 1924), s. 4.

33 R, Soutéz na architektonickou vyzdobu dvou novych mostd v Praze, Stavitelské listy XX, 1924, ¢. 21,
s. 331; srov: Rostislav Svécha, Liberisky most — umélecko-historické zhodnoceni, Za starou Prahu XXIV,
2004, ¢. 3, 5. 5-6.

Vystavbové prdce na mostnich schodistich. Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architektury a stavitelstvi, 085/kt.014
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Projektovd dokumentace Libernského mostu. Vyobrazen celkovy pohled.



jedinou, druhou cenu ndvrhu Adolfa Bense a Josefa Kfize, ktefi je| pozdéji
publikovali a komentovali v Bensem redigovaném cisle casopisu Stavitel**
a doporucila zakoupit navrhy od Jaroslava Fragnera, Vlastislava Hofman-
na, Vojtécha Krcha a blize zatim nezndmého architekta Zavadila. Pfedevsim
pro ¢leny Skupiny architektd pfi prazském odboru Spolku ¢eskoslovenskych
inzenyr0 a architekt, ktefi se spolupraci s inZenyry zabyvali témeéF progra-
moveé,** to muselo byt zklamdni: Josef Chochol, Vojtéch Krch a Milo$ Vané-
Cek své neUspésné ndavrhy publikovali ve Spolkem vyddvaném c¢asopise?®
a zahy také u Rady hlavniho mésta Prahy a Statni regulacni komise pro-
testovali®” proti Menclové rozhodnuti svéfit nakonec, v lednu 1925, Upravu
libenského mostu Pavlu Jandkovi.®*®* Na soutézni vysledky ovsem reagoval

i Frantisek Mencl: publikovdnim svého prekladu?®* kapitoly z dila francouz-
ského mostniho inzenyra Paula Séjourného (1851-1939): ,Most zfizujeme,
abychom po ném prechazeli: je to stavba uzitkovd a ma byti trvanlivy.
Konstrukci i vzhledem budiZ pfizpUsoben svému Ucelu, dikladny, zfetelny,
prosty, dobre provedeny, bez malichernych prizdob.”*° Frantisek Mencl se
zjevné drzel své dobre opodstatnéné predstavy o jeho vnéjSim vzhleduy, jez
charakterizoval jako ,téZky a dukladny”*' a nastupujici konstruktivisticky
styl, okouzleny moznostmi Stihlych Zelezobetonovych konstrukci, ji zjevné
nedokdzal naplnif - BenSovy a Krizovy vietenovité stozdry, Krchovy Sikmé
konzolky ve tvaru V nebo Vanéckovo déleni poprsnich zdi, naznacuijici ne-
existujici podpory mostovky, skutecné pUsobily jako ,malicherné prizdoby”
Menclova dusaného a sypaného mostu. Vymluvnym detailem je BenSova
a Kfizova kousavd pozndmka k lehkému ocelovému zdabradli, které Mencl
(stejné jako Séjourné) odmital: ... je nejen technicky nejdokonalejsi, ale
dovoluje oblouku, aby projevil skuteCnou vysku zaveéru, t. j. svou skuteCnou

34 A. Bens$ - J. KFiZ, SoutéZny ndvrh mostu z HoleSovic do Libné, Stavitel VI, 1925, €. 10-11-12, 5. 148-149.

35 Srov.: Lukds Beran, Architektura Duhy, Beton TKS XXII, 2022, &. 3, s. 66-67.

36 Casopis ceskoslovenskych architektd XXIII, 1924, €. 7-8, s. 136-141.

37 ~, Zprdava o &innosti Skupiny architektd, Casopis ceskoslovenskych architektd XXIV, 1925, & 3-4,s. 71-72.
38 ~, Z rady hlav. mésta Prahy, Narodni politika XLII, €. 17 (17.1.1925), s. 4.

39 Paul Séjourné, Nékolik Uvah o architektufe mostni, Technicky obzor XXXII, 1924, ¢. 17, s. 289-291. ,Zajimati
snad muiZe také, Ze architektonicky casopis, jemuz byl preklad drfive nabidnut, prohldsil tyto ndzory za
prezilé. Srovnejme s timto sebevédomim kvalitu soutéznych ndavrhd!” doddva k prekladu Mencl.

40 Paul Séjourné, Quelques réflections sur larchitecture des ponts, in: idem, Grandes vodfes, Sv. V, Bourges
1914, 5. 98-125.

41 Mencl 1926, viz pozn. 27,s. 723.

Podjezd Libenského mostu. Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architektury a stavitelstvi, 085/kt.014

lehkost (pokud se o lehké konstrukci v daném pripadé dé mluvit).” Byla to
ostatné posledni takovd soutéZ - po Cetnych stiznostech? se napfisté mély
mostni projekty zaddvat pomoci ideové soutéze na urbanistické, konstruke-
ni i architektonické reseni, tak fec¢eno ,od piky”*

FrantiSek Mencl s Pavlem Jandkem Uspésné spolupracoval jiz na mostu
Hldavkové, jeho rozhodnuti oslovit jej znovu viak mUze svédcit také o hlub-
Sim srozumeéni. Architekt se totiz tehdy rovnéz vyrovndval s konstruktivis-
tickym nad3enim svych mladsich koleg0. V roce 1925 rekapituloval nejen
obdobi pocdtku dvacdatého stoleti, ,kdyz jsme tehdy délali tuto konstruktivni
architekturu’, ale také svou ztrdtu tohoto presvédceni, kterd se ,stala vy-
chodiskem ke hleddni tvaru a k vyvoji, ktery, at jakkoli jej dnes prehlizime,
nalezi k ¢estnym Usilim a stal se obdobim, jehoz Cistoté neni v ciziné v té
dobé rovného”. Desetileti Ceského architektonického kubismu vSak Jandk

jiz povazoval za uzavrené. Teprve duch oZivuje hmotu, to je poznani, ku
kterému se dobralo dychtivé hleddni doby.” ... Toto pozndni vsak neposkytu-
je vice, nez poukaz. Otevird jen dokoran branu. Ale vézme: Za ni je nedo-
hledno.”** Pfedvdlecné vyboje viak byly dosud v Zivé paméti a tak Jandkovi
soucasnici mohli v Libefiském mostu kubismus vidét - jako redaktor deniku
Ceskoslovenskd republika Otakar Filip (1874-1931): ,V odvdaznéjsich formdch
vede si jiz architekt Pavel Jandak ve stavbé mostni, kde kubistické prvky

v celkovém souladu pdsobi velmi pfiznivé stejné jako na budové Skodo-
vych zdavodd v Praze Il, Jungmannové tridé.”** Jandkovi zivotopisci, pocinaje
Oldfichem Starym?® v3ak Libensky most povaZzuiji za jeden z jeho prvnich
krok® architektufe funkcionalistické.*”

42 7 vSechny: R—ce, K chystanému vypsdni soutézi na mosty, Stavitel VI, 1925, €. 10-11-12, s. 149.

43 mu., SoutéZ na most z ulice Resslovy na Smichov, Ndrodni listy LXVI, €. 211 (4. 8. 1926), s. 3. Dnesni
Jirdskdv most vsak nakonec navrhl opét Frantisek Mencl, ve spoluprdci s Vlastislavem Hofmannem.

44 Pavel Jandk, Architektura - hmota ¢i duch? Styl V (X), 1924-1925,s. 170-174.

45 Oltakar] Filip, Nékolik slov o moderni architektufe (&ast 1), Ceskoslovenskd republika CCV, €. 121
(22.5.1929),s. 6-

46 Oldrich Stary, Arch. prof. Pavel Jandk, Architektura IV, 1942, 5. 81-85, 107-114, zde s. 108. Most v téchto
souvislostech zminuje také Karel Teige, v rukopise, kterym v roce 1947 rozsifil svou studii Moderni archi-
tektura v Ceskoslovensku z roku 1930. Srov. Karel Teige, Vybor z dila, Sv. 3, Praha: Aurora 1994, s. 186-235,
zde s. 233.

47 Marie Benesovd, Pavel Jandk. Praha: Nakladatelstvi ¢eskoslovenskych vytvarnych umélcd 1959. s. 22.

Kamenické prdace pfi tesani kandeldbru. Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architektury a stavitelstvi, 085/kt.014
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Po zminénych soutéznich peripetiich nepfekvapi, Ze hotovy most z nasich
architektonickych ¢asopist publikoval pouze jediny, Jandkdv domovsky Styl,
zato v3ak i na obdlce.”® Zdhy se mu viak dostalo publicity mezindrodni:
doplnuijici svazek slavné edice Propyleje déjin uméni, ktery pfipravil mann-
heimsky architekt Gustav Adolf Platz (1881-1947) patfil roku 1927 k prvnim
knihdm, které napomohly rozsifeni modernistické architektury v Evropé&, byl
vsak kritizovdn za to, Ze se pfilis soustfedi na architekturu némeckou - a ve
druhém vyddni v roce 1930 se proto objevilo také deset staveb z Cech: ve-
dle Krejcarova Olympiku nebo Tylova a Fuchsova Veletrzniho paldce rovnéz
Libensky most.*®

48 Frantisek Mencl, Most Libensky, Styl XI (XVI), 1931-1932, ¢. 8-9, 5. 136-137.

49 Gustav Adolf Platz, Die Baukunst der neuesten Zeit. 2. piepr. vyd. Berlin 1930, s. 239. (Most je publikovdn
mezi dalsi evropskymi technickymi stavbami, ¢eské architektufe jsou vénovdny strany 501-508.)

Foto: Antonin Ferdinand Wanner

Libenisky most v historickych souvislostech
Lukds Beran

32-33



,Spravnym ndvrhem a provedenim opravy (rekonstrukce)
a naslednou pravidelnou udrzbou Ize dosahnout
zasadniho zvyseni celkové zivotnosti a trvanlivosti
puvodnich materiald a nasledné i zbytkove zivotnosti
ponechanych casti obloukovych mostu.”

JiFi Kolisko feditel Kloknerova Ustavu CVUT v Praze
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Obloukovy most, objekt ev. €. V009, Libenského soumosti se stal predmétem
odbornych diskusi na téma, zda je, ¢i neni vhodné jej rekonstruovat a pri-
padné jakym zpUsobem fo provést. Pledmétem tohoto textu je prezentace
vysledkd rozsdhlych diagnostickych praci véetné zatézovacich zkousek
mostu realizovanych pod vedenim Kloknerova Ustavu v letech 2017-2020,
na které navazovala studie zabyvajici se moznosti rekonstrukce Liberiské-
ho mostu (objektu ev. ¢ V009), tj. obloukového mostu véetné jeho rdmovych
predpoli na obou brezich feky Vitavy.

Slozeni celého libenského soumosti je patrné ze schématu. Samotné mostni
konstrukce maiji délku 370 m, spolu se zemnim télesem pak 780 m, coz Cini
Libensky most nejdelsim silnicnim mostem pres Vitavu.
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Schéma podélného fezu Liberskym soumostim

Liberisky most. Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architektury a stavitelstvi, 085/kt.014




POPIS HLAVNIHO MOSTU V009

PfedchUdcem dnesniho Libenského mostu byl provizorni dfevény most

z roku 1903, jehoz autorem byl Ing. Soukup. Vystavbé nového Libenského
mostu napomohl Ing. Schwarzer, pfednosta oddéleni pro Upravy Vitavy a je-
jich pritokd v Praze pfi Ministerstvu vefejnych praci. Ing. Schwarzer ve svém
projektu regulace Manin navrhl a realizoval prelozeni vltavského meandru
zdpadnim smérem soucasné s modernizaci Libenského pfistavu, Upravami
vitavskych breh® a starého recisté v Karliné a Libni, véetné zasypdni slepych
ramen a zrudeni nékolika karlinskych ostrdvkd. Projekt regulace Manin vy-
tvofil fadu pfiznivych okolnosti, kterych plné vyuZili stavitelé nového mostuy,
jehoz stavba probihala v letech 1924-1928.

Hlavni vyhodou byla moZznost zalozeni pilifd v otevienych, zpravidla svaho-
vanych jdmdch bez pazeni, ¢imz odpadlo nakladné zakladddni v kesonech.
Pilife byly zalozeny na skalnim podlozi a nebylo tak nutné realizovat hlu-
binné zdklady metodou beranénych pilot. Pro vyrobu betonu byl vyuzit Fiéni
stérk a pisek v misté stavby, ktery se ukdazal jako vhodny pro stavbu mostu.
Tyto skutecnosti, spolu s dalsimi promyslenymi kroky staviteld, jakymi bylo
napr. opakované vyuziti dfevéné mostni skruze a omezeni pouziti drahych
Zulovych kvadrd pfi stavbé mostu, vedly k pomérné znacénym finanénim
Uspordm, které viak nebyly na Ukor pozdéjsich provoznich ndkladi.

Novy most byl pro vefejnost otevien za Ucasti prezidenta T. G. Masaryka
29.10. 1928 pfi prfilezitosti 10. vyro¢i vzniku samostatné Ceskoslovenské
republiky. Pfi otevfeni mostu prestfihl pdsku prvni primdtor Velké Prahy

RAM HOLESOVICE KLENBOVY MOST

Oblouk Svétlost Rozpéti Vzepéti Vzepéti/Rozpéti
Hlavni pétiobloukovy most V009 nad Vitavou
1 28,0 m 22,0 m 343 m 3,43/22,0 = 0,156
2 385 m 314 m 3,84 m 3,84/31,4 =0,122
3 42,8 m 34,8 m 38T m 3,81/34,8 = 0,109
4 42,8 m 34,8 m 38T m 3,81/34,8 = 0,109
5 38,5 m 314 m 3,84 m 3,84/31,4 =0,122
Samostatny jednoobloukovy most X-656
6 480 m 39,0 m 390 m 3,90/39,9 = 0,100

Orientacni dimenze NK obloukovych mostd Libefiského soumosti V009 a X656

Dr. Karel Baxa, po némz byl most pojmenovdn. Mezi lidmi byl vSak most
spise zndm pod mistnim ndzvem Libernsky most, a to v tradici svého pred-
chddce - provizorniho dfevéného Libefiského mostu.

Pod vlivem vdalecnych uddlosti byl v roce 1940 most oficidlné prejmenovdn
na Libefisky most a po konci 2. svétové valky byl v roce 1945 opét prejme-
novdn na Bax0v most. V obdobi normalizace byl roku 1952 prejmenovdn
na Stalingradsky most a fenfo ndzev nesl az do roku 1962, kdy mu byl opét
navrdcen jeho mistni ndzev Liberfisky most.?®

RAM LIBEN
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Podélny fez mostu V 009 s roz¢lenénim na jednotlivé ¢dsti. Nosné oblouky jsou opatfeny trojici kloubd - v patéch a ve vrcholu.
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Historickd dokumentace - pfi¢ny fez ve vrcholu oblouku, detail. Oblouk tvofeny ¢tyfmi samostatnymi pdsy z prostého betonu.

Konstrukce celého mostu V009 sestavd z nekolika Edsti:

- Celkovd délka premosténi je 295,82 m. Most prevadi automobilovou do-
pravu, cyklostezku a dvoukolejnou tramvajovou traf pres feku Vitavu.

- Na holeSovické strané zacind Zelezobetonovou rdmovou konstrukci, kterd
je konstrukéné rozdélena na tfi ¢asti. Stfredni ¢dst je ram o jednom poli
s previslymi konci, které jsou ulozeny na navazujici krajni rdémy. Rdm k Ho-
leSovicim md dveé pole a rdm k Vitavé mad tfi pole a je castecné zaloZzen
na patku dalsi (obloukové) ¢asti mostu. Zde je umistén i schodistovy uzel.
Pohledoveé se tyto radmy jako celek jevi jako rdm o osmi polich, pricemz t¥i
pole jsou prdjezdnd; max. délka pole je cca 14 m.

- Dalsi ¢ast mostu preklenuje VItavu a je tvorena péti trojkloubovymi
oblouky z prostého betonu o svéflostech 28 m, 38,5 m, 42,8 m, 42,8 m
a 38,5 m. Kazdy oblouk tvofi 4 samostatné pdsobici pdsy Sife 4,85 m,
fj. celkova Sife oblouku vcetné spdr je 19,55 m.

-> Oblouky jsou opatieny ffemi klouby (dva v patdch a jeden ve vrcholu)

a jsou zhotoveny z prostého betonu. Zazubené klouby ve vrcholu a v pa-
téch jsou z zelezobetonovych blokd. Zelezobetonové kloubové bloky byly
pouzity u nds na tomto mosté poprve, dfive se pouzivaly, jako je tomu na
Hldvkové mosté, bloky kamenné.

- Tloustka obloukovych pdsd je proménnd, ve vrcholu je u nejkratsiho
oblouku 670 mm, u nejvétsiho 830 mm a v pafnich kloubech 800 mm,
resp. 950 mm. V tzv. kritickych prarezech (¢tvrtiné rozpéti) je tloustka pasd
830 mm, resp. 1070 mm.

- Na posledni obloukové pole navazuje Zelezobetonovd rdmovd konstruk-

ce o tfech polich uloZzend na patce oblouku. | zde je umistén schodistovy
uzel. Na tuto rdmovou konstrukci bezprostfedné navazuje dalsi (projezd-
nd) rdmovad konstrukce o jednom poli a svétlosti cca 14 m. Ndsleduje
kratkd sypand cast ohranic¢end obvodovymi sténami a dalsi prdjezdnd
zelezobetonovd ramovad konstrukce o dvou polich, za niz je zemni téleso
s ndjezdovymi rampami a malou prUjezdnou Zelezobetonovou klenbou
uprostred. Zemni téleso je ukonceno prijezdnou zelezobetonovou rdmo-
vou konstrukei o jednom poli, za nimz je kratkd, pravdépodobné sypand
¢dst ohrani¢end obvodovymi sténami.

Za sypanou Casti je zelezobetonovd rdmovd konstrukce o tfech polich

s pfevislym koncem ulozenym na dalsi ¢ast mostu, 1j. trojkloubovy oblouk
z prostého betonu o svétlosti 48 m (nejdelsi oblouk mostu), na jehoz
pafku je rdm cdastecné zalozen. Oblouk je ukoncen dalsi zelezobetono-
vou radmovou konstrukci o dvou polich, kterd je opét zalozena na patce
oblouku, a za niz bezprostfedné ndsleduje dalsi Zelezobetonovd rdmova
konstrukce o dvou prUjezdnych polich. Vétsina prostor rémovych kon-
strukci je dnes uzavrena.

U posledni ¢asti mostu (pres ul. Voctdrfova) nebyly v dobé dokonéeni mostu
v fomto misté dofeseny pravni vztahy s viastniky objektd a pozemk( dotce-
nych stavbou mostu a tfehdy byla ulice premosténa dfevénym provizoriem,
které bylo po cca 20 letech nahrazeno provizoriem ze zabetonovanych
ocelovych | nosnikd a ndsledné Zelezobetonovymi predpjatymi nosniky.



Podélny pohled na oblouk s vyznacenim polohy kloubd

Odchylka osy mostu od kolmice na tok feky ¢ini 18,5°. Niveleta mostu md
po celé délce spdad 0,5 %, zatimco vétsina mostd md niveletu stoupaiici ke
stfedu mostu.

Sitka mostu 21 m je na tehdejsi dobu neobvykld, jelikoz obecné byla do-
drzovdna §ifka mostd 16 m. Zvétsend Sifka mostu umoznila rozdélit mostni
oblouky na ¢tyfi soubézné pdsy (s pfiznanymi spdrami) betonovanymi po-
stupné. To umoznilo opakované vyuziti drahych drfevénych mostnich skruzi.
Skruze se postavily nejprve pro betondz pro dva vnitini pdsy a po zatvrdnuti
betonu se vysunuly pro betondz obou pricelnich pdss.

Architektonické ztvarnéni Liberiského mostu je dilem architekta Pavla Jand-
ka a podle posledniho uméleckohistorického hodnoceni mostu Ustavem dé-
iin uméni AV CR z r. 2012 je postaven v robustnim puristickém stylu, v némz
jesté prezivaji kubistické prvky.

Trojkloubové oblouky z prostého betonu, jejichz autorem je Ing. FrantiSek
Mencl, jsou povazovdny za nejhodnotnéjsi c¢ast mostu. Oblouk o svétlosti

48 m na libenské strané je pak nejvétsi konstrukci tohoto typu v Praze. Vylo-
Zeni patek obloukd na konzoldch 3,0-4,5 m a uziti betonovych kloubovych
kvadrU je povazovdno za pfinos Ing. F Mencla (u pfedchozich mostd poza-
dovaly predpisy kamenné kloubové kvdadry). Betonové kloubové kvadry jsou
na pétinu své tloustky opatreny olovénymi vliozkami.

Staticky vypocet Zzelezobetonovych rdmuU proved! Ing. Vaclav Dasek, odbor-
nik méstského stavebniho Ufadu mostniho a pozdé&jsi profesor CVUT v Praze.
ZaloZeni pilitd bylo svéfeno tehdy pomérné mdlo zkusenému Délnickému
podnikatelstvi staveb Pitdk a spolecnici, které za pomoci odbornik mést-
ského stavebniho Ufadu mostniho dokoncilo v dubnu 1925 viechny zdklady
pilifd do vySe budouci hladiny vody.

Dodavatelem pilifd a ¢tyr obloukd byla zkusend odbornd firma Ing. Bedfich
Hlava a Dr. Kratochvil, kterd poté presla na stavbu Trojského mostu. Doda-
vaftelem ostatnich konstrukci mostu se stala firma Ing. Dr. Karel Skorkovsky,
kterd timto realizovala podstatnou ¢dst stavby obsahujici jak nejvetsi ob-
louk o rozpéti 48 m nad byvalym Fecistém i s pilifi, Zzelezobetonové rdmoveé
konstrukce a poprsni zdi, Fimsy, izolace, apod. na celém mosté.

Navodni pilife maji v Urovni zakladové spdry Siftku 7 m a v misté paty oblou-
kO 4 m a jsou zakonceny Sirokymi balkony na mohutnych konzoldch s vylo-
zenim az 2 m. Mohutné jsou i Zelezobetonové stozdry pro verejné osvéetleni.

Vrchem mostu probihd 1 m vylozend fimsa, na niz je uloZzeno plné masivni
zabradli sestavené z tvarovek vyrobenych mimo stavenisté mostu.

Izolace byla provedena horkymi ndtéry z prirodniho trinidadského asfaltu
prokladdanych tfemi vrstvami juty pravdépodobné na rubové strané oblou-
kO. PGvodné meéla byt izolace doplnéna jesté o olovénou viozku tl. 0,3 mm,
kterd vsak po prechozich Spatnych zkuSenostech nebyla pouZita.

Mostni vozovka je ulozena na ndsypech z vykopovych praci a to od rubu
oblouku az po svriek. Na svrsek chodnik( a vozovky byl jiz pouzit asfalt
a stfedovy tramvajovy pds byl vydlazdén zulovymi kostkami.

Architektonicky UCinek maji i mohutnd schodisté vylozend na dvoumetro-
vych konzoldch z krajnich oblouky, kterd vedou na pobrezni plochy do pro-
stor v dutindch prilehlych konstrukci. Zdmeér vyuzit tyto prostory pro socidalni
zafizeni nebo pozdéji jen pro dilny a skladisté se neosveéddcil a vzhledem

k opakujicimu se vandalismu bylo rozhodnuto, tyto prostory uzaviit (prevza-
to a doplnéno z ).

Most od svého dokonceni neprosel zaddnou zdsadné|si opravou ¢i rekonstrukci.



DIAGNOSTIKA 2017 A JEJi VYSLEDKY

V obdobi 01/2017-01/2018 byla realizovand rozsahld diagnostika hlavniho
Libenského obloukového mostu a to na zdkladé zaddni Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy, a. s. Diagnostiku realizovalo sdruzeni Spolecnost
Libensky most (VOO9) se sprédvcem spole&nosti Kloknerdv ustay, CVUT v Pra-
ze a Cleny spolecnosti Pontex, spol. s r. 0. a INSET, s. r. o. Zadavatelem bylo
pozadovdno ziskat uceleny komplexni soubor informaci o stavu mostu

a moznostech jeho obnovy s cilem dosazeni zatizitelnosti a zivotnosti dle
soucasné platnych standardd. Zadavatel poZzadoval fesit nejen moznost
provedeni novostavby, ale zejména variantu rekonstrukce a opravy, jako
by se jednalo o kulturni pamatku. Z tohoto vyplynulo velmi rozsdhlé zadd-
ni, které zahrnovalo 3irokou $kdlu praci a ¢innosti. Reseni byl U¢asten také
zastupce NPU, aby byl o jeho prdbé&hu a vysledcich informovan. Pfedmétem
praci byl hlavni obloukovy Libernsky most VO09.

Hlavnim cilem feSeni bylo provést zhodnoceni jednotlivych konstrukénich
prvkd mostu s ohledem na jejich pouZitelnost, Zivotnost a mozZnosti opravy,
a to na zakladé:

1. Statické zatézovaci zkousky obloukové ¢asti mostu zamérené na prdhyby
ve vrcholu obloukd a deformace kloubd.

2. Dynamické zatézovaci zkouSky obloukové casti mostu s cilem ziskat pod-
klady pro tvorbu vypoctovych modeld.

3. Ovéreni skutec¢nych tvard konstrukce mostu, véetné 3D scanu tvaru mostu.

4. Prdbézného méreni teplot v konstrukcich s cilem ovéfit statické chovdni
mostu.

5. Linedrni a nelinedrni statické analyzy obloukového mostu a rdmovych
konstrukci s cilem stanovit Unosnost jednotlivych Casti mostni konstrukce
se zohlednénim aktudlniho stavu.

6. Diagnostiky konstrukci mostu s cilem zjistit vlastnosti betonu a ostatnich
materidl0, degradac¢ni a korozni vlivy a aktudlni stav konstrukci mostu.

V pribéhu feseni byla provedena rozsdhld $kdla praci soustfedénd na do

téchto hlavnich okruh( ¢innosti:

a) Dynamické a statické zatéZzovaci zkousky pro ovéreni skute¢ného chovdni
konstrukce.

b) Instalace a méreni prdbéhu teplot v konstrukcich a jejich deformaci vli-
vem feploty.

c) Ovéreni zakladnich tvard konstrukei a tvorbu 3D scanu tvaru mostu.
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d) Diagnostické prdce in-situ a laboratorni zkousky a analyzy, zahrnujici
zejména:

vizudlIni prohlidky konstrukci a endoskopické prohlidky kloub0,

- akustické frasovdani povrchd konstrukei,

- odbéry jadrovych vyvrtd a vzork( betonu pro laboratorni zkousky
a analyzy,

- kopané sondy a vrty do svrsku mostu pro charakterizaci ndsyp0,
jejich vlivu na degradaci betonu, zjisténi stavu izolaci, betonu
horniho lice konsfrukci a skladby mostniho svrsku,

- hloubkové vrty z Grovné vozovky a terénu do zdkladd a podlozi
pro zjisténi charakteru a stanoveni Unosnosti podloZi,

- zkousky mechanickych a fyzikdlnich vliastnosti betonu (struktfura,
objemovd hmotnost, pevnost v tlaku, modul pruznosti, nasdkavost,
mrazuvzdornost, odolnost proti pdsobeni CH.R.L, pevnost povrcho-
vych vrstev v tahu, povrchovd nasdkavost),

- zkousky a mikroskopické, chemické a XRD analyzy betonu pro
zhodnoceni koroznich a degradacdnich vlivd (hloubka karbonatace,
ASR, pUsobeni chloridd a sirand v betonu, tloustka kryci vrstvy
a korozni stav vyztuze).

e) Podrobnd linedrni i nelinedrni statickd analyza pro stanoveni zatizitel-
nosti mostu se zahrnutim zjisténych materidlovych charakteristik, aktu-
dlniho stavu konstrukci, vysledkd zatézovacich zkousek a vlivu teploty,
zameérend na:

- analyzu obloukové ¢asti mostu,

- analyzu rdmovych konstrukci,

- analyzu zdklad¥ a pilitd obloukového mostu,

- analyzu detaild (konzoly, zabradli, poprsni zdi a zdi nad piliFi).

f) Ndavrh moznosti rekonstrukce mostu dle vysledk( diagnostiky a statické
analyzy, tj.

- zesileni ¢i ndhrada konstrukci obloukového mostu,

- zesileni & ndhrada rdmovych konstrukci,

- zajisténi zakladd piliftd a opér obloukového mostu.

g) Ovéreni moznosti sanacnich zdsahy, zahrnujici:

- aplikace sanacénich materidld na vybrané prvky mostu a odebrané
vzorky betonu, zkousky sanac¢nich materidld in-situ a laboratornich
zkousky vzorkd odebranych ze sanovanych ploch,

- Cisténi povrchu mostu tfemi technologickymi postupy,

- ovéreni moznosti demontdze a vyroby repliky zdbradelnich prvk0.



PROVADENI DIAGNOSTIKY

Realizace diagnostiky byl rozsdhly a ndroc¢ny pro-
ces. Realizace je ilustrovana nékolika fotografiemi.
Cca 2700 stran zprdv je k dosazeni u zadavatele
prizkumu. Pro pfistup ke konstrukcim pro Gcely
diagnostickych praci, instalaci méfeni a zatézo-
vacich zkousek bylo vyuzito mostnich prohlizecek,
vysokozdviznych plosin, leSeni, ponfonu a lodi.

Provadéni diagnostiky mostu z pontonu a plosiny Degradace betonu oblouku a opéry v disledku prisakd a zaté-
kani v kombinaci s G¢inky mrazu

Schodisté; oslabeni vyztuze a hloubkovd degradace betonu - Hloubkové jadroveé vrty do pilite, z&kladu az do podlozi délky az  Hloubkové jaddrové vrty do pilife, zdkladu az do podlozi. Vzor-
havarijni stav 15 m. kovnice s vynesenymi jadry vrt v oblasti pilife 3 pfi &islovani
z holeSovické strany.



Typicky hutny a homogenni beton téla pilife a obloukd. Obsah velkych zrn kame-
niva. Prdmérnd pevnost v tlaku u pilifd cca 24-25 MPa u obloukd 31 MPa tj. cca 2x
vétsi nez pozadovand pevnost v dobé ndvrhu ve dvacdatych letech 20. stoleti. PiliF 3
pfi ¢islovani z holeSovické strany.

Jadrovy vyvrt beton zdbradli. Povrchy betonu zdbradli i poprsnich
stén jsou tvoreny vrstvou betonu tzv. pfedsdadkovym betonem.
Povrchovd vrstva 50-60 mm je tvofena z betonu s vapencovym
(mramorovym) kamenivem a je vysoce odolnd (XF4).
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Typicky mezerovity beton zdkladd s velkym kamenivem a rela- Eftringit v zdkladu pilife 3 obloukového
tivné nizkou pevnosti do 10 MPa. Pevnost v tlaku je cca 2x vyssi mostu (produkt siranové koroze betonu).
nez byl pozadavek v dobé ndvrhu ve dvacdatych letech 20. stoleti.

Pilif 3 pfi ¢islovani z holeSovické strany.
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V rdmci praci byly ovéfovdny i postupy opravy. Fotografie zaznamendvd stav povrchl po cisténi
rdznymi metodami tj. tlakovou vodou, vodni pdrou, nizkotlakym vihkym piskovdnim.

VYSLEDKY DIAGNOSTIKY

Dosazené vysledky jsou podrobné zpracovdny v dil¢ich zpravdach a jejich
prilohach.

1. Zprava 1700 J 019-02 Statickd spolehlivost a zatizitelnost mostu
2.Zprdava 1700 J 019-03 Diagnostika

3.Zprava 1700 J 019-04 Rekonstrukce a hodnoceni sanacnich metod
Celkové zprdvy obsahuji vice nez 2700 stran textd, obrdzk(, tabulek, grafd
a dalSich pfiloh.

Z diagnostik a statickych analyz z roku 2017/2018, jejichz cilem bylo ziskat
uceleny komplexni soubor informaci o stavu mostu a moznostech jeho
rekonsfrukce a opray, jako by se jednalo o kulturni pamatkuy, fj. s cilem za-
chovat co nejvétsi objem stdvajicich konstrukci, vyplynulo, Ze:

1. Povrchy betonovych konstrukci mostu Ize sanovat aktudingé zndmymi
a pouzivanymi technologickymi postupy, avdak sanaci budou degradac-
ni procesy pouze zpomaleny. Soucasné lIze dle potfeby upravit esteticky
vzhled povrchd.

2. Pevnosti betonu v tlaku u viech nosnych konstrukénich elementd dosa-
huji redlné dvojndsobku oproti projektovanym pevnostem v tlaku. Napfr.
ndvrhovd tfida betonu obloukd byla v dobé ndvrhu C 10/13,5. Ze zkou-
Sek byla odvozena tfida pevnosti betonu obloukd C20/25. Pro statické
posuzovdni bylo doporuceno pouzit tfidu C 16/20 vzhledem k dalsimu
prihlédnuti ke stdFi konstrukce.

3. Obloukovd &ast mostu nesplnuje pozadované hodnoty zatizitelnosti
tridy A (32 1/80 t/196 t). V pfipadé pozadavku by bylo nezbytné realizovat
statické zesileni.

4. Zaklady obloukového mostu, pilife a opéry (az po patni klouby oblouku)
jsou zasazeny vnitini siranovou korozi. Z obsahu pfitomnosti sirand (cca
3-4 %) a mechanickych pevnosti prozatim neni zfejmy néjaky kriticky
stav. V pfipadé novostavby vsak jisté nelze vyuzit jako spodni stavbu, jak
predpokladal projekt z roku 2006. V pfipadé rekonstrukce musi byt zakla-
dové konstrukce stabilizovdny a sanovdny.

5. Krajni rdmovad pole jsou nyni provizorné podepifend a jejich korozni stav
a statickd nezpUsobilost znamend, Ze nejsou efektivné opravitelnd.

6. Totéz plati i konstrukei schodist, kterd jsou silné degradovdna zejména
mrazem a nejsou efektivné opravitelnd

7. Stav rdm0 umoznil v dobé prizkumu stanovit zatizitelnost mostu auto-
mobilovym provozem pouze 6 t véetné obousmérného framvajového
provozu (2x 48 t v jednom sméru = 196 t obé soupravy) bez omezeni.



Predikce rychlosti siranové koroze bez dlouhodobéjsiho monitorovdni neni
moznd. V prfipadé komplexni rekonstrukce bude tedy nutné stav betonu
zaklady i pilifd dlouhodobé sledovat a testovat. Vyhodnocovdni vyvoje
koroze bude moZzno provdadét v relativné delSich ¢asovych intervalech cca
5 let. V rdmci ndvrhu bude tedy nutné sestavit i pldn sledovdni a monitoro-
vani mostu pro rekonstrukci. Monitorovdni konstrukci v tomto smyslu neni
nic nového. Neni pfFilis zndmo, Ze obdobny monitorovaci program z hledis-
ka siranové koroze dlouhodobé probihal téZ u betonu zdkladd Nuselského

mostu az do konce devadesdatych let.

STUDIE OPRAVY MOSTU V009 Z ROKU 2019

Cilem studie bylo pfipravit ideovy ndvrh rdznych variant feSeni rekonstrukce

véetné zhodnoceni téchto variant z hlediska statického, architektonického
a kulturné-historického, z hlediska financ¢ni a ¢asové ndrocnosti a dalsich
podstatnych aspektl.

V ndsledujicim textu je uveden popis navrzenych variant rekonstrukce Li-
benského mostu (VO09). Varianty rekonstrukce jsou sefazené podle velikosti
zdsahu do nosné konstrukce obloukové ¢dsti mostu od nejméné ndarocné
na realizaci (Varianta 1), po nejvice ndro¢nou (Varianta 4). Soucdsti rekon-
strukce obloukové &dsti mostu je také stabilizace a sanace jeho zdaklady,
kterd byla navrZzena ve tfech variantdch. Pro varianty rekonstrukce horni
stavby 2 a 3 je pouzito stejné reseni opravy zdkladU, pricemz je neni nutno
zesilovat.

Krajni rdmovd predpoli mostu a bocéni schodisté nejsou efektivné opravitel-

nd, a proto budou ve viech variantach rekonstrukce kompletné odstranéna

véetné zakladd a nahrazena novymi konstrukcemi (repliky nebo tvarové
identické konstrukce).

Diagnostika a navrh rekonstrukce obloukovych mostd 44-45
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Pro stanoveni zatizitelnosti a statické spolehlivosti obloukového mostu na zdkladé ziskanych in-
formaci byly vytvoreny vypocetni modely a provedeny linedrni a nelinedrni analyzy konstrukce.
Pouzity byly softwary MIDAS, SCIA a ATENA.



Varianta 1 - Vyména zdsypu a rozndseci desky
Nejjednodussi varianftou feSeni statické opravy obloukové &dasti Libenského
mostu je:

a) Odtézeni a vyména zdsypu obloukovych pasy, oprava hydroizolaci, od-
vodnéni mostu a rekonstrukce rozndseci betonové desky pod vozovkou.
b) Pri rekonstrukei je uvazovdno s Upravou vlastni tihy zdsypového materidlu
jednoftlivych obloukU spocivaijici ve snizeni, respektive zvyseni jeho obje-

mové tihy tak, aby byla pozitivné ovlivnéna statickd funkce obloukd.

PouZitim této varianty pro rekonstrukci mostniho objektu dojde pouze

k velmi mirnému zvySeni zaftizitelnosti mostni konstrukce, jelikoz nedochazi
k vymeéné, popt. zesileni hlavnich nosnych prvkd - obloukovych past. Rekon-
strukce tohoto typu umozni sanaci hornich povrchd stévaijici obloukd a op-
timalizaci vypocetni nejistoty, v podobé vlastni tihy zasypU, pfi minimdlnim
zadsahu do nosné konsfrukce mostu.

Z hlediska trvanlivosti se jednd o nejméné priznivé feSeni s odhadova-
nou nejnizsi dobou zivotnosti. U tohoto feSeni je nutno pocitat v horizontu
20-30 let s nutnosti dalsi velké opravy (ndslednd rekonstrukce fesend ana-

Vymeéna zdsypu a rozndseci desky.

logicky variantdm 2, 3 nebo 4).V rdmci Varianty 1 je navrzena také stabili-
zace zdaklady, jejimz smyslem je omezeni migrace vody (nositel koroznich
slozek) zaklady, prostfednictvim tésnici obdlky a injektdze, aby byl omezen
prdbéh siranové koroze. Zdsah nemad staticky Ucel. Vyvoj procest pUsobeni
siran0 na beton bude nutno pribézné sledovat a vyhodnocovat v intervalu
nékolika let (napf. 3-5 let).
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PFi¢ny fez prvnim variantnim fesenim opravy



Varianta 2 - Zesileni pasd nadbetondvkou

Druhd varianta opravy Libenského mostu vychdzi z doplnéni Varianty 1

o zesileni obloukovych pasd nadbetondvkou. Varianta 2 zahrnuje Varian-

tu 1 doplnénou o zesileni obloukovych pasd nadbetondvkou z Ultra High

Performance Fibre Reinforced Concrete (UHPFRC) vyztuzeného betondiskou
vyztuZi a kotveného do pUvodniho betonu smykovymi vyztuZnymi ftrny.

Z podrobné statické analyzy vyplyvad, ze provedenim této varianty opravy
bude zvySena zatizitelnost Libenského mostu na pozadovanou Uroven pro-
vozu obousmeérného provozu framvaji a automobilové dopravy se zatizi-
telnosti 32/80/196 tun. Minimdlni tloustka zesileni je ve studii uvazovdna
hodnotou 100 mm. Upravu hodnot je mozné pfipadné provést po zaméfeni
skutecné ho tvaru /tloustky obloukovych pasd shora, po odstranéni zasypu
a jejich odhaleni. Navrzeno bylo realizovat nadbetondvku pomoci ultra-vy-
sokohodnotného betonu (UHPC/UHPFRC) s min. vdlcovou pevnosti 110 MPa.
Vyhodou pouziti materidlu UHPFRC je sniZzeni nutné tloustky nadbetondvky
a tim nizsi ndarUst vlastni tihy konstrukce, oproti pouziti obycejného betonu.

V rdmci této varianty (Varianta 2) je navrzena stabilizace zdkladd obdobnd
jako u Varianty 1 s rozSifenim ze ochrannd obdlka ochrannd obdlka bude
radidlné a pficné sepnuta se stavajicim zakladem. Obdobné i v fomto pfi-

0SA MOSTU
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Vizualizace rozsahu zesileni povrch nabetondvkou dle Varianty 2. Vpravo plocha pokrytd
vrstvou UHPFRC

padé se nejednd o statické feSeni z hlediska nutnosti zvysit aktudlni Unos-
nost zdkladu. Jednd se o feSeni z hlediska zajisténi dlouhodobé trvanlivosti
stavaijici zakladové konstrukce. Cilem je, aby v pfipadé ztraty mechanickych
vlastnosti pOvodniho betonu zdkladu vlivem potencidiniho rozvoje siranové
koroze bude zdklad i naddle fungovat pro prenos svislého zatizeni vlivem
pricného sepnuti pfedpjatou obdlkou. Je vyhodny z hlediska minimdalniho
rizika pfipadnych poruch pilifd nad hladinou vlivem pfipadného rozdilného
seddni. | v tomto pfipadé je predpokldddno monitorovdni pribéhu zmén
betonu vlivem chemickych procesd jako ve varianté 1.
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PFicny fez druhym variantnim feSenim opravy




Varianta 3 - Vyména stfednich pasd

Tato varianta rekonstrukce mostu vychdzi z doplnéni Varianty 1 o ndhradu
stfednich oubloukovych pasd novymi konstrukénimi prvky pfi zachovdani
statického schématu stdvaijici trojkloubové konstrukce. Navrhovand rekon-
strukce spocivd v nahrazeni stfednich obloukovych past z prostého betonu
novymi zelezobetonovymi konstrukcemi. Tyto konstrukce budou zhotoveny

z betonu vyssi ffidy a budou vyztuzeny betondrskou vyztuzi.

Z podrobné statické analyzy ze zprdvy vyplyvd, ze stfedni pasy obloukové
konstrukce se podileji na pfenosu zatizeni dopravou cca 60 %. Nahrazenim
stfednich pasd novou zelezobetonovou konstrukei dojde ke snizeni na-
pjatosti v ponechanych krajnich pasech z prostého betonu. Pfi nahrazeni
stfednich past Zelezobetonovou konsfrukci dojde k zajisténi pozadované
zatizitelnosti mostu, jelikoz do konstrukce bude vlozen novy prvek ve studii
navrzeny z beton C50/60, XF4.V radmci této varianty je navrzena stejnd sta-
bilizace zakladU jako ve Varianté 2.V pfipadé feSeni varianty bude v rdmci
statickych analyz rfesit soulad deformacni chovdavdni nové a pUvodni kon-
strukce z hlediska dotvarovdni.

Vizualizace vymeény dvou stfednich pdsU dle varianty 3.
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Varianta 4 - zména &dsti mostu z trojkloubového oblouku na dvoukloubovy
Tato varianta rekonstrukce predstavuje nahrazeni vétsiny stdvajici nosné
konstrukce novou konstrukci pfi zachovadni krajnich pohledovych cdsti ob-
louk(. Technické feseni této varianty spocivd v tom, ze dva vnitfni trojklou-
bové oblouky a odfiznuté ¢dasti trojkloubovych obloukd nesoucich poprsni
stény budou nahrazeny novymi dvoukloubovymi zelezobetonovymi oblouky
ztuzenymi deskou s konzolami vyndsejicimi ¢dst chodnikd. Zdstanou pouze
bocni ¢asti obloukd (odfiznuti cca %) nesouci poprsni stény a zdbradelni
konzoly. Oblouk bude s deskou mostovky propojen kyvnymi stojkami.

Tato varianta znamendad radikdlni zadsah do nosné konstrukce mostu a v zdsa-
dé se jednd o novy most vloZzeny mezi pohledové boky oblouky. Pfi nahraze-
ni stfednich pas® novou Zelezobetonovou konstrukei Ize zajistit pozadovanou
zatizitelnost jako variant 2,3. Snizi se vlastni tiha konstrukce vlivem odstranéni
zAsypu. V rdmci této varianty je navrzena vyraznd sanace zdkladd. vV zdsadé
jde o doplnéni Varianty 1 Upravy zdklad¥ o velkoprdmeérové piloty vrtané
skrz vySku pilife. Piloty jsou urceny pro vyneseni nové ¢dasti nosné konstrukce.
Piloty budou vrtané z Urovné vozovky skrz stavaijici vrstvy vozovky, zasyp, beto-
nové zdrodky obloukl, pilite a zdkladové patky. BEhem vrtdni musi byt pilite
stavebné sepnuty, aby nedoslo k jejich rozvaleni béhem vrtani. Pfi fomto Fe-
Seni dojde ke zméné dosavadniho principu pUsobeni zakladU. Piloty a pfi¢né
stativo uloZzené na jejich zhlavich budou vyndset pouze nové oblouky.

~ OBRUSNA VRSTVA
- PS-EP

ACO 11 45 mm
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Zndzornéni odstranéné konstrukce zahrnujici 2 celé obloukové pdsy + 2x cca %2 krajnich oblou-
kovych pdsu.

V pfipadé rozpracovdvdni této varianty bude patrné nutno fesit potencial-
né mozné rozdilné seddni pilot a pUvodni masivni konstrukce provrtanych
pilifd. Dale také Upravu dvou podélnych dilata¢nich spdr po celé délce
mostu (viz obr. 10 ddle) a zpUsob propojeni nové vklddané konstrukce s po-
nechanymi historickymi partiemi krajnich obloukd zahrnujici také poprsni
stény, konzoly chodnikd a zdbradli. Je vysoce pravdépodobné, ze u tohoto
propojeni se bude jednat o pomérné slozity detail ovliviujici napf. udrz-

bu konstfrukce. Bude nutno fesit Upravu tak, aby bylo vhodné eliminovdno
rozdilné deformacdni chovdni ponechané pUvodni trojkloubové konstrukce
a nového dvouklobového oblouku od teplotniho namdhdani.
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Ndhrada dvoukloubovym obloukem

Zajisténi trvanlivosti povrch

V rédmci celkového hodnoceni moznosti oprav hlavniho obloukového mostu
(objekt VO09) libenského soumosti, bylo provedeno rozsdhlé hodnoceni
technologii a sanacénich postupU jako pfiprava pro pfipad pfistupu k opra-
vé jako pamdtkové chrdnéného mostu byly podrobné provérfeny moznosti
sanace - viz zprdava Kloknerova Ustavu z roku 2018°.

V pfipadé komplexni rekonstrukce je nutno pocitat s tim, Ze trvanlivost
(Zivotnost) ponechanych ¢asti nebude mozno zaijistit dle aktudiné platnych
pfedpisd zaddnymi sana¢nimi metodami. Sprdvnym provedenim sanace

a naslednou prdbéznou Udrzbou (obnovou impregnaci, lokdInimi oprava-
mi) Ize dosdhnout zdsadniho zvyseni celkové zivotnosti a trvanlivosti na
min. 50 let pfipadné i vice.

Hodnoceni variant z hlediska zatizitelnosti

Mozny koneclny stav zatizitelnosti obloukové casti mostu VO09 v pfipadé
rekonsfrukce dle rozebiranych variant uvedenych ve studii je uveden v ta-
bulce.

SHRNUTI VYSLEDKU STUDIE 2019

V rdmci zpracovdni studie byly navrzeny a porovndny 4 varianty rekon-
strukce mostniho objektfu ev. €. VO09. Varianty 1-3 navrhl a zpracoval Klok-
nerOv Ustay, spole¢nost Novdak & Partner vypracovala ndvrh rekonstrukce ve
varianté 4. Celkové zhodnoceni variant véetné odhadu stavebnich ndklad{
a doporuceni nejvhodngjsi varianty bylo zpracovdno ndsledné jiz jen pra-
covniky Kloknerova Ustavu, CVUT v Praze. Studie® byla zaddna ke zpracovani
v okamziku, kdy se magistrat hlavniho mésta Prahy rozhodl o fom, ze most
ma byt rekonstruovdn vzhledem k vysoké spolecenské hodnoté.

Kazdd z variant 1, 2, 3, 4 skytd nékterd rizika z hlediska zaruceni zatizitel-
nosti, dlouhodobé zivotnosti, odolnosti, spolehlivosti a tedy provozuschop-
nosti rekonstfruovaného mostu jako celku, tj. nejen jeho nosné konstrukce.
Je nutno si uvédomit, ze materidly nosnych konstrukci mostu, tj. oblouky,
pilitfe a opéry obloukového mostu a jejich zdklady, nespliuji materidlové
pozadavky uplatiiované aktudlné platnymi predpisy na konsfrukce staveb
mostd pozemnich komunikaci (zejména z hlediska trvanlivosti a variability
vlastnosti). Toto je u takto staré konstrukce zcela obvyklé a nutné nezname-
nd problém z hlediska statického.

Kromé specifickych rizik jednotlivych variant v prdbéhu projektovdni a sa-
motné realizace je nutno uvazovat i obecnd rizika, kterd jsou spolecnd pro
vSechny varianty rekonstrukce a kterych si autori studie jsou védomi a za-
davatele na né upozornili. Paffi mez i né zejména rizika:

Varianta Obousmérné Normalni Vyhradni Vyjimecna
opravy tramvaje bez | Vn=min.32%t | Vr=min.80t% | Ve = min.196 t
omezeni
Varianta 1 ANO 18 t = omezeni | 35t =omezeni ANO
Varianta 2 ANO ANO ANO ANO
Varianta 3 ANO ANO ANO ANO
Varianta 4 ANO ANO ANO ANO

Splnéni zatizitelnosti pro jednotlivé varianty opravy po jejim provedeni




a) plynouci z novych zjisténi v pribéhu stavby, které mohou vést ke zméné
projektovych reseni, postupU, technologii a rozsifeni objemu praci,

b) z dOvodd zvysenych ndklady,

¢) z ddvodu prodlouzeni doby vystavby.

Krajni rdémovd predpoli mostu a schodisté nejsou efektivné opravitelnd,

a protfo je doporuceno, aby byla kompletné odstranéna véetné zdakladd

a nahrazena novymi konstrukcemi (repliky nebo tvarové identické konstruk-
ce) ve vsech navrzenych variantdch rekonstrukce.

Na zdkladé rozboru 4 variant opravy Libenského mostu V 009 a ndsledném
vyhodnoceni téchto variant dle pozadavku usneseni RHMP Cislo 2964 ze
dne 27.11. 2018, doporucili pracovnici Kloknerova Ustavu projekéné rozpra-
covat a realizovat Variantu 2.

Toto technické feSeni zahrnuje celkovou vymeénu konstrukci rémovych
predpoli a specifickou obnovu (zesileni) obloukové ¢dsti mostu ev. €.V 009.
V pfipadé realizace predstavuje kompromis z hledisek: ekonomického,
doby vystavby, dosazeni zatizitelnosti, frvanlivosti a zbytkové Zivotnosti. Tato
varianta umozni obousmérny provoz tramvaiji, ndkladni dopravy (32 t) i pre-
vedeni siti jednak ty, které jsou v soucasnosti na mosté instalovany a dle
poffeb i jisté zvyseni. Zadroven budou zachovdny v maximdlni mozné mire
autentické materidly a konstrukéni prvky této technické stavby, kterd sice
neni pamatkové chrdnéna, ale je jisté svédkem a dikazem vysoké technic-
ké zdatnosti nasich predchddcd.

Bylo doporuceno do doby zahdjeni pfipadné realizace opravy most ddle
udrzovat, monitorovat a vyhodnocovat stav dle doporuéeni uvedenych ve
zprdavdch a akfualizovanych ndlezech a doporuceni z pravidelnych mimo-
radnych mostnich prohlidek.

Koneény zpuUsob rekonstrukce obloukové éast Libeiiského mostu byl
definitivné upraven na zakladé dat ziskanych z intenzivnich statickych
a dynamickych zatézovacich zkousek, které byly na mosté provadény

v roce 2020. Z téchto zatézovacich zkousek vyplynulo, ze odezva extrém-
né zatizené mostni konstrukce je ve stavajicim stavu v souladu s vy-

pocetnimi modely a vykazuje pruznou odezvu (s vyjimkou oblouku €. 6
na inundaénim mosté). Bylo rozhodnuto, Ze pro dalsi rekonstrukci neni
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nutné provadét zesileni obloukt materidlem UHPFRC a vyménu zdsypu
obloukt a i tak dosahnout dostateéné zatizitelnosti mostu pro zatézo-
vaci tridu.

S vyvojem pfistupu investora k pozadavkdm na zatizitelnost mostu a rea-

lizaci rekonstrukce byla v roce 2020 provedena podrobnd validace vSech

doposud realizovanych statickych analyz a pouZitych vypocetnich mode-
|0 a to na zdkladé statickych zatézovacich zkousek studijniho charakteru
dle CSN 73 6209. U¢elem navrhovaného experimentdlniho ovéfeni mostu
bylo provéreni statické a dynamické odezvy nosné konstrukce pfi vysokém
statickém zatizeni pfipadné v kombinaci s dynamickymi U&inky na drovni
bézného provozu s cilem:

a) Pouzit takové zkusebni zatizeni, aby jeho U¢innost byla co nejvétsi tj. ma-
ximdlnim zatizeni blizici se navrhové hodnoté, které je redlné mozné na
konsfrukci umistit

b) Vytvorit podklad pro verifikaci vypocetnich modeld pouzitych pro stano-
veni zatizitelnosti.

c) Na zdkladé ziskanych informaci zpresnit zatizitelnost obloukovych ¢dasti
soumosti tj. mostu VO09 a X-656 stanovenych v rdmci diagnostiky z let
2017/2018

U&innost zkusebniho zatizeni byla u véech zkousenych poli vztazena k teo-
retické hodnoté tzv. normdlni zatizitelnosti (Vn - bez uvdzeni moznych skry-
tych poruch), pficemz byla snaha pouzit takové zkusebni zatizeni, aby jeho
Uc¢innost byla co nejvétsi, vzhledem k prostorovym moznostem mostfu pro
umisténi zatizeni. Obvykld U&innost zatizeni pfi béznych statickych zkous-
kéach mostU je 0,6. BEhem studijnich zatéZzovacich stavd bylo dosazeno
Ucinnosti 0,75-0,95 u jednotlivych obloukl.

Pfedmétem zkousSek byly oblouky 2, 3, 4 mostu V009 a oblouk oznaceny 6
inundac¢niho mostu X-656. Oblouky 1 a 5 nebyly zatizeni podrobeny nebof
v ramci rekonstrukce bylo predpokldddno odstranéni ramovych stojek,
které byly na tyto oblouky ve stavajicim uspordddni ulozeny a konstrukci by
mohly nepfimérené pritéZzovat. Konecné schéma rekonstruovanych krajnich
obloukl bude jiné a zatéZzovaci zkouska neméla smysl.
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Rozmisténi zkuSebniho zatizeni v pricném fezu

Popis zatizeni

Zkousky probéhly s pouzitim tframvaii, ndkladnich vozidel a ndhradniho za-
tizeni simulujiciho chodce. Pro vyvozeni jednotlivych zatéZzovacich stavd byly
pouzity dvé tramvajové soupravy s uspordddanim dle obr. 38 kazdd z hmot-
nosti 66 t. Pro nakladni vozidla je uvazovdno s pouzitim celkem 8 vozidel se
CtyFmi ndpravami o hmotnosti cca 41 tun. Jako ndhradni zatizeni za chodce
byly zvoleny velkoobjemové vaky se sypanym materidlem o hmotnosti 1 f.
Celkovd hmotnost pouzitého zkuSebniho zatizeni na zkouSend obloukova
pole mostu V 009 jsou uvedena v tabulce 3 a prfesahovala 500 f.

Pro provedeni zkousky je uvazovano s pouzitim Ctyfndpravového ndkladniho
automobilu. Schéma uvazovaného vozu znacky IVECO typ Trakker 8x4 je na
ndsledujicim obr. K provedeni zkousky je zapotrebi celkem 8 ks téchto vozd.

Zatizeni chodci bylo nahrazeno rozmisténim velkoobjemovych vaka (fzv. big
bagl) se sypanym materidlem hmotnosti 1 t. Pro simulace rovnomérného
zatizeni chodnikd po celé délce bylo nutno pocditat se znaénym mnozstvim
té&chto vakd (cca 40 ks).

Sitkové uspofdddni konstrukce neumoznilo umisténi dvoijice vozidel vedle
sebe vzhledem k nedostatecné Sifce dopravniho prostoru. ZkuSebni zatizeni
bylo na konstrukci umisténo symetricky vzhledem k ose mostu. Nakladni
vozidla byla umisténa co nejbliZze do stfedu mostu, aby pfitéZovala stfedni
pasy a Castecné tak kompenzovala ztradtu hmotnosti v zatizeni framvaje-
mi. N&hradni zatizeni chodnikd bylo umisténo do osy prichoziho prostoru.
Rozmisténi je pafrné z ndasledujiciho obrdzku.



Zatézovaci stavy (ZS)

Samotné zatézovdni konstrukci probihalo ve smyslu zkousky studijniho

charakteru dle CSN 73 6209. Zkouska probihala v bfeznu 2020. Pfi provadé-

ni zkousSky bylo zatizeni na konstrukci aplikovdno postupné a po kazdém

zatéZzovacim stavu byla sledovdna odezva konstrukce. Pfi dosazeni pfedpo-

klddané odezvy konstrukce ndsledovalo pfitizeni do dalsiho zatézovaciho

stavu. Kazdy zkouSeny oblouk byl zatizena péti zatézovacimi stavy:

1. Konsfrukce je zatizena jedinou framvaii

2. Konstrukce je zatizena dvojici tramvaiji

3. Konstrukce je zatizena dvojici tramvaiji a simulovanym zatizenim chodni-
k@

4. Konstrukee je zatizena dvojici tramvaii, simulovanym zatizenim chodnikd
a dvéma pdry ndkladnich vozidel

5. Konstrukce zatizena dvojici tramvaii, simulovanym zatizenim chodnik0
a dvéma cCtvericemi ndkladnich vozidel.

6. Zatizeni dynamickém rezimu prejezdy tramvajové soupravy stupfiovanou
rychlosti od 10 km/hod az do 60 km/hod.

Oblouk | ooy 11 | 2 soupravy | 40V | Bevt | S
2 34 1321 33501 | 5010t
3 56 1321 34871 | 5367t
4 38 1321 337,61 | 507,61
6 62 1321 182 t 3760t

Skutecné zatizeni stanovené béhem zkousek na jednotlivych obloucich v poslednim
zatéZovacim stavu

Zkouska inundacniho mostu byla jesté kontrolné opakovdna v Cervnu 2020
s mirné odlisnym zpUsobem zatizeni. Celkem 6 zatéZovacich stav0 bylo rea-
lizovdno kombinaci ¢tyfndpravovych ndkladnich aut a to 8x vozidla hmot-
nosti 30 fun a 8x vozidla 20 tun (celkem max. 400 t). Cilem bylo verifikovat
predchozich vysledkd a kalibrovat vypocetni modely. Zatizeni konstrukce je
patrné z ndsledujcich fotografii.
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Asymetrické postaveni tramvaiji do vrcholu oblouku z ddvodu Sikmosti mostu na oblouku a big
bagy simulujici chodce

Postupné zatéZzovdani oblouku 2. Pohled na rozmistovdni bifemen 2x tramvaj + 2x ndkladni viz
a 34 big bagl



. Inundacni
Zatizitelnost Hlavni most V009 most X-656
v tunéch
1 2 3 4 5 6
Normdlni Vn 32 20 32 32 20 20
Vyhradni Vr 80 50 80 80 50 50
Vyjimecnd Ve 196 196 196 196 196 196

Zatizitelnost obloukovych ¢asti ziskand na zdkladé realizovanych zatézovacicich zkousek
s prihlédnutim k vysledkdm rozsdhlych diagnostickych praci

PIné zatizeni oblouku 2. 2x tramvaj + 8x ndkladni viz a 34 big bagl

Zhodnoceni SZZ a odvozeni aktudlini zatiZitelnosti oblouky

Z provedenych zatézovacich zkousek studijniho charakteru dle CSN 736209

s cilem provéfit jejich chovdni a odezvy na zvysené namdhdni (U¢innost

zatizeni 0,75-0,95) Ize konstatovat:

a) Pro obloukovou ¢dst 2, 3, 4 Libenského mostu V009 plati, Ze shoda mezi
meéfenymi hodnotami ziskanymi v rdmci statickych zatézovacich zkou-
Sek a teoreticky vypoctenymi deformacemi konstrukce je velmi vysokd.
Celkové mérené prUhyby ve vrcholu obloukl oscilovali v rozmezi 1,6 mm,
2,5 mm, 2,6 mm (vrcholy oblouk( 2, 3, 4). Zkouska potvrdila pruzné pUso-
beni konstrukce i béhem extrémniho zatizeni Zatézovaci zkouSka rovnéz
prokdzala vyznamny podil funkce betonovych vrstev historicky doplnova-
nych, které jsou pod vozovkou, na celkové chovdni konstrukce.

b) Na zdkladé dvou provedenych SZZ inundacéniho mostu X 656 (oblouk 6)
byl vytvofen a aktualizovdn podrobny vypocetni model, provedena jeho
validace a aktualizované stanoveni zatizitelnosti mostu X-656. Shoda
mezi vysledky statické zatézovaci zkousky a vypocetné ocekdvanymi pro-
hyby byla velmi vysokd a prokdzala kvalitu vypocetniho modelu. Méfeny
prohyb ve vrcholu oblouku byl méfen 3,6 mm.

c) Z provedenych dynamickych zkousek provddénych prejezdem tramvajo-
vymi vozidly vyplyvd, Ze omezeni rychlosti nemad vliv na chovdni konstruk-
ce. Vysledky ukdazaly na velmi nizkou Uroven dynamické odezvy zkouSe-
nych poli na prejezdy tramvajovych souprav v rychlostech od 5 km/hod.
do 50, resp. 60 km/hod. V dobé zkouSek byla rychlost pojezdu na soumosti
omezena stavem radmovych predpoli mostu VO0O9 a mostu X-655.

Diky vysoké shodé mezi vypocetnim modelem a vysledky SZZ byla aktuali-

zovdna zatizitelnost obloukd mostu tak jak je uvedena v ndsledujici ta-

bulce. Uvadénad zatizitelnost znaci moznost provozu ndkladnich vozidel za
souc¢asného neomezeného provozu tramvaiji. Pro nezkousené oblouky ¢&islo

1 a 5 bylo ndsledné provedenymi statickymi analyzami dolozeno, Ze po

odsfranéni stavajicich rdmovych stojek dojde k navyseni jejich zatizitelnosti

nad hodnotfu 20 t. Souhrn hodnoft zatizitelnosti obloukovych &dsti Liberiské-

ho soumosti mostu pres VItavu V009 (oblouky 1-5) a mostu X-656 (oblouk 6)

je uveden v tabulce.

Celkovd zatizitelnost Libenského soumosti tedy mUze byt pfi uvazovanych
Upravdch (odstranéni rdmovych konstrukei véetné nasedlych rdmovych stojek
na obloukovych konstrukcich obou rekonstruovanych mostd VO09 a X-656)
bez zesilovdani obloukd definovdna hodnotami Vn = 20t / Vr = 50t / Ve = 196t.



SHRNUTI VYSLEDKO PRACI Z LET 2015-2020 A VYCHODISKA PRO ZADANI

OPRAVY OBLOUKOVYCH MOSTU V009 A X-656

Ze vsech predchozich praci Ize souhrnné konstatovat pro pfipadnou opravu

ndsledujici zdkladni zdsady:

a) Aktudlini stav rdmovych konstrukci a schodist neumozniuje jejich efektivni
opravu z hlediska zatizitelnosti i frvanlivosti.

b) Stav obloukovych konstrukci se jevi ze statického hlediska vyznamné
lepsi nez konstrukei rdmovych a schodist.

c) Bez dodatecnych zesilovacich zdsahU umozniuje aktudlni stav oblouko-
vych konstrukci dosdhnout zatizitelnost provozem automobild Vn = 20 t
pfi sou¢asném neomezeném obousmérném provozu tramvaiji (normoveé
2x 2x 48 t = 192 t, redIné cca 150 t).

d) Oproti ndvrhovému stavu z dvacatych let (zatizeni parni valec 18 t) nedo-
Slo ke zhorSeni zatizitelnosti, ba prdaveé naopak.

e) Stav zaklad® z hlediska koroznich procesd je nutno monitorovat. Proces
mozné degradace je velmi pomaly a nyni bezprostfedné neohrozuje
stabilitu konstrukce. V ramci rekonstrukce je nutné navrhnout a realizovat
jejich stabilizac¢ni zasah.

f) V pfipadé komplexni rekonstrukce je nutno pocditat s tim, Ze trvanlivost (Zi-
votnost) ponechanych ¢asti nebude mozno zajistit dle aktudlné platnych
pfedpisd zaddnymi sanac¢nimi metodami. Sprdvnym provedenim sanace
a ndslednou probéznou Udrzbou (obnovou impregnaci, lokdIni opravy)

g) Spravnym ndvrhem a provedenim opravy (rekonstrukce) a ndslednou
pravidelnou udrzbou Ize dosdhnout zdsadniho zvyseni celkové zivotnosti
a trvanlivosti pOvodnich materidld a ndsledné i zbytkové Zivotnosti pone-
chanych ¢asti obloukovych mostu.

Diagnostika a navrh rekonstrukce obloukovych mostd
Jifi Kolisko, Petr Tej, Vitézslav Vacek, Jan Mourek, Milan Hrabdnek
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Zakladnim predpokladem navrhu je zachovani
historickych Janakovych obloukovych konstrukci -
obloukového mostu pres Vitavu a stavajiciho
obloukoveho mostu pres zaniklé vychodni rameno

reky Vitavy v Libni. Pod jednoobloukovym mostem je
navrzena piazzetta pro rizné scénare aktivit a vsechny
prostory pod mostem v mostnich operach u historickych
obloukovych mostu i u novych tramovych konstrukci
[SOU navrzeny [ako mista pro obcanskou vybavenost
jako jsou kavarny, obchody apod.”

Petr Tej architekt a mostni inZenyr
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Urbanisticko-architektonicka studie Liberiského soumosti 58-59
Petr Tej, Tomds Cach, Oto Melter + supervize Adam Scheinherr

uvobD

Dne 1. 8. 2022 byla Radou hlavniho mésta Prahy usnesenim R-45095 schvd-
lena Architektoniko-urbanistickd studie (autofi: Tej, Cach, Melter) jako zdvaz-
ny podklad pro projekt rekonstrukce Libenského soumosti v radmci zakdzky
Design and Build.

Architektoniko-urbanistickd studie obsahuje celkovy ndavrh FeSeni Liben-
ského soumosti a prilehlého okoli véetné koordinaci s okolnimi projekty
v Uzemi. Obsahuje textovou a obrazovou specifikaci zavaznych architek-
tonicko-urbanistickych (tvarovych a materidlovych) detaild. Navrh vychdzi
z predchozich studii a expertnich zprdv uvedenych v podkladech.’2°

POvodni ndvrh Pavla Jandka pro feseni rdmovych predpoli






!
4

.

2
¥
-




SOUCASNY STAV

Libenské soumosti je fvorfeno Sesti Castmi:

- Most ev. €. V009 o celkové délce pfemosténi 295,82 m md pres nove
fecisté pét trojkloubovych obloukd z prostého betonu (28, 38,5, 2 x 42,8
a 38,5 m) ukoncéené uzlem schodist a tfemi Zelezobetonovymi rdmovy-
mi konstrukcemi na ostrovni strané a na holeSovickém predmosti uz-
lem schodisf a péti rdmovymi Zelezobetonovymi konstrukcemi (nejvétsi
o rozpéti cca 15 m). Betonovy most byl postaven podle projektu architek-
td Pavla Jandka a FrantiSka Mencla. Ztvarnéni mostu jedine¢né repre-
zentuje robustné puristické obdobi ve vyvoji tvorby Pavla Jandka. Nékdy
byvd most oznacovdn za jediny kubisticky most na svété.

- Most ev. €. X-652 - Zzelezobetonovy most o dvou polich o celkové délce
premosténi 42,8 m a rozpéti poli 2x 13,2 m. Je ukonceny opérou prfechd-
zejici do zemniho télesa.

- Betonovy klenuty most ev. €. X-653 s délkou prfemosténi 6,2 m.

> Zelezobetonovy jednopolovy rdmovy most ev. & X-654 s délku pfemosténi
13,4 m.

- Most ev. €. X-656 o celkové délce pfemosténi 115,5 m md pres pUvodni
fecisté trojkloubovy oblouk z prostého betonu o rozpéti 48 m. Most je
technickym unikdtem, jednd se o most s nejvétsim rozpétim oblouku
z prostého betonu v Evropé. Na oblouk z prostého betonu navazuji zele-
zobetonové rdmové konstrukce, které oblouk doplfiuji na celkovou délku
premosténi. Na obou koncich se nachdzi uzel schodist. Podobné jako
most V009 tento most vykazuje vysokou architektonickou kvalitu, kterd
spocivd v kubizujicim ftvaroslovi Pavla Jandka.

- Ukonc&eni mostu mladsSim prfemosténim ev. €. X-655 z roku 1971 z pfedpja-

tych nosnik( pres Voctdarovu ulici o délce pfemosténi 19,5 m. Toto misto ne-

bylo soucdsti mostu a dfive zde byla postupné dvé provizoria, za provizo-
rium bylo povazovdno i nyngjsi provedeni. Schodisté pro sestup do ulice
jsou z materidlu povazovaného v dobé vzniku za definitivni.

Obloukovd pole o tfech kloubech z prostého betonu pouzitd u mostd X-656
a V009 jsou povazovdna za nejvetsi hodnotu stavby. Trojkloubové oblou-
ky byly pouzity jiz u mostu Mdnesova a Hldavkova. Klenba mostu X-656 na
libenské strané je nejvetsi klenbou fohoto typu v Evropé.

Libenské soumosti md od kfizovatky s ulici Jankovcova po Palmovku délku
cca 1100 m.

JIZNi POHLED - STAV

RAMOVA KCE OBLOUKOVY MOST PRES VLTAVU V009

JIZNi POHLED — NAVRH — DESIGN AND BUILD 2022

TRAMOVA KCE OBLOUKOVY MOST PRES VLTAVU V009
- NOVA TRAMOVA KONSTRUKCE - REKONSTRUOVANY OBLOUKOVY MOST V009 PRES VLTAVU (SIRKA 21 m).
- NEBYTOVE PROSTORY - NEBYTOVE PROSTORY
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RAMOVA KCE X OPERA X652 KOMUNIKACE NA NASYPOVEM TELESE X653 KOMUNIKACE NA NASYPOVEM TELESE X654 X RAMOVA KCE OBLOUKOVY MOST X656 RAMOVA KCE X655 KOMUNIKACE NA NASYPOVEM TELESE

STORCHOVA VOCTAROVA
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NOVY INUNDACNi MOST X653 KOMUNIKACE NA NASYPOVEM TELESE PREMOSTENiI STORCHOVA OBLOUKOVY MOST X656 PREMOSTENI VOCTAROVA KOMUNIKACE NA NASYPOVEM TELESE
- SIRKOVE USPORADANI DLE REKONSTRUOVANEHO OBLOUKOVEHO MOSTU V009 PRES VLTAVU (21 m). - ZACHOVANI + PRODLOUZENI | - NOVE SILNICNI NASYPOVE TELESO, ZASTAVKA TRAMVAJE - NOVA TRAMOVA KONSTRUKCE - REKONSTRUKCE STAVAJICIHO MOSTU - NOVA TRAMOVA KONSTRUKCE - NEBYTOVE PROSTORY
- RAMPY VEDENY PARALELNE S 0OSOU MOSTU, RESENI ARCHITEKTONICKY | DISPOZICNE VYCHAZI Z DOPLNENIM NOVYCH PORTALU - NOVE PUDORYSNE VEDENI NAVAZUJICICH RAMP - PIAZZETTA POD KLENBOU
KONSTRUKQI STAVAJICICH | NOVE NAVRZENYCH SCHODIST LIBENSKEHO SOUMOSTI - SIRKOVY PROFIL V MISTE ZASTAVKY TRAMVAJE =24 m - NEBYTOVE PROSTORY
- PLYNULE PUDORYSNE ROZSIRENT KRAJNIHO VYCHODNIHO POLE (21-26 m) - NEBYTOVE PROSTORY
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[  REKONSTRUOVANE OBJEKTY



STAVAJICI STAV — PODELNY REZ

STAVAJICI NEBYTOVE PROSTORY

STAVAJICI NASYP

STAVAJICI NEBYTOVE PROSTORY
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NAVRH — PODELNY REZ — DESIGN AND BUILD 2022

NEBYTOVY PROSTOR P01
{ NOVY NASYP

"NEBVTOVV PROSTOR P02

X653 X654
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NAVRH — PUDORYS — DESIGN AND BUILD 2022

VYPLNE OTVORU V SOULADU

VYPLNE OTVOR( Y SOULADU OR( V SOUL
S HISTORICKYM RESENIM S HISTORICKYM RESENIM
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VARIANTA VYNECHANI PILIRU

NEBYTOVY PROSTOR P03
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STAVAJICI NEBYTOVE PROSTORY
{ l’ODSTRANOVANA NK

STAVAJICI NEBYTOVE PROSTORY
{ X655

l’ODSTRANOVANA NK

rNEBYTOVY PROSTOR P06

NOVY NASVP-‘

rNEBYTOVY PROSTOR P07
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Petr Tej, Tomds Cach, Oto Melter + supervize Adam Scheinherr

NAVRH

Studie predstavuje architektonicko-urbanisticky navrh rekonstrukce Liben-
ského soumosti a prilehlého okoli. Z&dkladnim predpokladem ndvrhu je
zachovdani historickych Jandkovych obloukovych konstrukci - obloukove-
ho mostu pfes VIitavu V009 a stdavaijiciho obloukového mostu pres zaniklé
vychodni rameno feky Vitavy X-656. Obloukové mosty jsou propojeny nove
navrzenymi tfrémovymi konstrukcemi navazujicimi tvarové na pUvodni, ve
skicdch dochovany Jandkdv ndvrh predpoli obloukovych mostd. Zakladni
kontinudlni Sitka soumosti je 21 m a odpovidd soucasné Sifce obloukovych
mostd. Dispoziéni ndvrh Nového inundaéniho mostu navazuje na starsi
projekt spolec¢nosti Pragoprojekt, na ktery bylo vyddno Uzemniho rozhod-
nuti a stavebni povoleni (2008) a na které bylo zpracovdan hydrotechnické
posouzeni [12]. Tento most, ktery nahradi stdvajici zdpadni rampy ndsypo-
vého ftélesa bude mit vyznamny vliv na snizeni hladin reky Vltavy béhem
povodni.

Principy ndavrhu

VYPLNE OTVORU V SOULADU
S HISTORICKYM RESENIM
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- zachovadni a rekonstrukce historického pétiobloukového mostu VOO9 pres
ViItavu, pfi které budou nahrazena jeho stdvajici rdmovd predpoli novymi
trdmovymi predpolimi tvarové dle pdvodnich Jandkovych skic.

- zachovdni a rekonstrukce historického obloukového mostu pres byvalé
vychodni rameno VItavy X-656 pfi které budou nahrazena jeho stavaijici
rdmovd predpoli novymi trdémovymi predpolimi tvarové dle pdvodnich
Jandkovych skic.

- nové navrzené trdmové konstrukce predpoli obloukovych mostd V009
a X-656, Nového inundaéniho mostu a mostd pres Storchovu a Voctdfovu

- prostory v mostnich opérdch u historickych obloukovych mostd i u novych
tfrdmovych konstrukci jsou navrzeny jako prostory pro obcanskou vybave-
nost (kavdarny, obchody, sluzby atd.)

- piazzetta pod obloukovym mostem pres byvalé vychodni rameno Vitavy
X-656

- Siroké rampy na Rohansky ostrov soubézné s Novym inundacnim mos-
tem

- zdkladni kontinudlni Sifka Libefského soumosti 21T m






LIBENSKE SOUMOSTI / POPIS CASTIi NAVRHU

Trdmovd konstrukce VOO9 na HoleSovické strané

Demolice rdmového predpoli a nahrazeni novou frdmovou konstrukce
tvarové vychdzejici z pdvodnich Jandkovych skic. PGdorysné bude dodr-
Zena puvodni geometrie deltového rozsifeni. Nebytové prostory pod mos-
tem budou feseny shodné s pdvodni konstrukci dle pfilozenych pUdorysud,
fez0 a vizualizaci. POvodni dvojice betonovych kandeldbrd a dilce madla
a sloupkd a vyplni zdbradli budou zachovdny a uloZzeny v depozitdfi pro
pozdéjsi vyuziti pfi rekonstrukci obloukovych most0.

Obloukovy most pres Vitavu VO09

Most pres VItavu V009 bude rekonstruovdn dle tzv. ziednodusené varianty
V1. Tato varianta pocitd s vymeénou vozovkového souvrstvi véetné rozndaseci
desky. U kleneb 1 a 5 bude konstrukce upravena ubourdnim na klenbu na-
sedlych rdmovych stojek a doplnénim ndsypu. Lze uvazovat, Ze cely zdsyp
nad klenbami 1 a 5 mdze byt, zejména kvili stavebnim stavdm, vymeénén.
Prefabrikované zabradli a fimsy musi byt ve stfedu rozpéti nad vrcholovym
kloubem opatfeny svislou spdrou, resp. upraveny tak, aby nedochdzelo

k vzniku svislych trhlin jako v soucasné dobé vliivem pohybu frojkloubového
systému mostu od namdhdani zménami teplot.

svo

Zdaklady a pilife mostu nebudou zesilovdany. Kolem pilifd 1, 2 a 3 budou
zFizeny Stétovnicoveé jimky s Cerpdnim vody pro ochranu pracovniho prosto-
ru do Urovné dna koryta feky. Kamenny obklad pilifd bude ocistén tlakovou
vodou, vyspdrovdn a lokdlné doplnén shodnym kamennym obkladem ve
tvaru dopliiovanych &asti. Cast zakladu svisle pod kamennym obkladem
bude odhalena na Uroven skalniho podlozi. Povrch betonu bude ocistén
tlakovou vodou, dle stavu lokdlné opraven v mistech kaveren a dutin a na-
sledné opatfen celoplo$né vrstvou reprofilacni cementové hmoty ur¢ené
pro sanaci betonu. Tloustka této sjednocujici a tésnici vrstvy se predpoklddd
cca 20-30 mm. Kamenny obklad bude opraven stejnym zpUdsobem i u pilife
PO, ktery je na bfehu i u obou mostnich opér. U pilife P3 bude zfizena trvald
jimka v rozsahu stavaijici jimky na sledovdni vyvoje siranové koroze betonu
spodni stavby.

Urbanisticko-architektonicka studie Liberiského soumosti
Petr Tej, Tomds Cach, Oto Melter + supervize Adam Scheinherr
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PFi¢ny Fez obloukovym mostem pres Vitavu




Z architektonického hlediska se bude jednat o citlivou rekonstrukci. Bu-
dou zachovdny vsechny kandeldbry budou pouze lokdlné vyspraveny dle
pudvodni struktury. Sanac¢ni metody povrchd madel a sloupkd, vyplni z&-
bradli a fims budou provédény dle zpravy Kloknerov Ustavu CVUT v Praze
1700 J 019-04 Rekonstrukce a hodnoceni sanacnich metod, kde je podrob-
né popsdn pfistup a rozsah doplnéni povrchd a pfipadné postup nahraze-
ni degradovanych dild zabradli jejich replikami. Schodisté budou detailné
pasportizovdna a rozebrana na diléi prvky (kamenné stupné), které budou
ndsledné vyuzity pfi stavbé jejich replik.

Novy inundacni most

SiFkové uspofaddani vychdzi z pficného profilu navazujiciho rekonstruované-
ho obloukového mostu V009 pres Vitavu (21 m). Most vychdzi z pdvodnich
Jandkovych skic. Most md 8 poli, 7 nad terénem s rozpétimi do 24 m, jedno
s nejdelsim rozpétim 36 m pro umoznéni realizace budouciho proplacho-
vaciho kandlu. V. misté nejvétsiho rozpéti maiji stfredni trdmy nabehy.

Sifkovy profil kolejové dopravy a jizdnich pruh® pro automobily bude shod-
ny jako na mosté V009, adekvdtné jsou v délce celého mostu rozsifeny oba
chodniky. Pfechodovd oblast mezi obloukovym mostem V009 pres Vitavu

a Novym inundaénim mostem je FeSena odstranénim pdvodniho bloku
opéry a pokracovdnim poli Nového inundaéniho mostu. Posledni (vychodni)
pole nového inundacniho mostu se v ndvaznosti na ndasypové teleso plynu-
le rozsitfuje z Sitky 21 m na cca 26 m (obdoba nékterych prazskych mostQ,
napf. Jirdskdv). Rampy na Rohansky ostrov jsou vedeny paralelné s osou
mostu. Architektonické a dispozi¢ni feSeni ramp odpovidd konstrukcim
stdvajicich i nové navrzenych schodisf Libenského soumosti. Parapety ramp
jsou navrzeny z UHPC shodné s detaily parapetd na mosté. Pochozi povrch
ramp je betonovy.
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Komunikace na ndsypovém télese

Ndsypoveé teleso je tvofeno betonovymi opérnymi sténami a ozelenénymi
svahy. Na télese probihd zdbradli s madlem a kandeldbry stejnych tvard

Urbanisticko-architektonicka studie Liberiského soumosti
Petr Tej, Tomds Cach, Oto Melter + supervize Adam Scheinherr
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a provedeni jako na Novém inundacnim mosté a novych rdmovych kon- i

strukcich.

Pfemosténi Storchova a Voctdfova

Oprotfi Novému inundac¢nimu mostu maji chodniky Sifku 3,2 m. Most pres
Storchovu md 4 pole, Usek pres Voctafovu 3 pole nad terénem. Koncové
pole s nejdelsim rozpétim cca 36 m rozpéti ma stfedni trdmy s ndbéhy. Sité
isou vedeny pod nosnou konstrukeci mostu. Sitka chodnikd je 3,2 m, provoz

cyklistd, aut a tramvaiji na jedné vyskové Urovni.

jizni sjezdova rampa
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Obloukovy most X-656 ;= SN
Most X-656 bude rekonstruovdn shodnym zpUsobem, jako most pres Vitavu
VO09. Pfed odstranénim prilehlych rdmovych konstrukci véetné jedné nased-
lé rdmové stojky na obloukovych pasech dojde ke kompletnimu odtézeni
ndsypu. Po vybudovdni novych rdmovych konstrukci a nebytovych prostorQ
pod nimi bude navezen novy ndsyp a provedeno vozovkoveé souvrstvi vcet-
né rozndseci Zelezobetonové desky jako na VO09. Fasdda mostu ohranice-
nd zacdtkem schodist na terénu bude zachovdna a restaurovdna. Schodi-
$té budou detailné pasportizovdna a rozebrdna na diléi prvky (kamenné
stupné), které budou ndsledné vyuzity pfi stavbé jejich replik.

HRACOUALOZSKA

Z architektonického hlediska se bude jednat o citlivou rekonstrukci. Budou —

zachovdny dva pdry kandeldbrg, které budou jen lokdIné vyspraveny dle oy
pOvodni struktury. Jeden pdr kandeldbrd se nachdzi v pdvodni pozici na
mosté X-656, jeden pdr bude presunut na most X-656 z jeho rdémového
predpoli ze zdpadni strany u bouraného stavajiciho mostu X-654. Sanacni
metody povrch0 madel a sloupkd a vyplni zdbradli a fims budou provadé-
ny dle zprdavy 1700 J 019-04 Rekonstrukce a hodnoceni sanac¢nich metod,
kde je podrobné popsdn pfistup a rozsah doplnéni povrchl a pfipadné
postup nahrazeni degradovanych dild zdbradli jejich kopiemi.

m 500 i

Trdmovd konstrukce koncového pole pro deldi rozpéti s nadbéhy stfednich tradm0

Prostory v opérdch mostu budou z venku vizudlné ofevrfeny velkorysymi
prosklenymi plochami tak, aby umoznily vyuZziti jako nebytovy prostor pro
verejné funkce nebo obchod, popf. kavarnu, bar atd. Prostor pod mostem
je navrzen jako pobytovd betonovd plocha (piazzetta, skatepark, stage
pro koncerty, v zimé ledovd plocha) na snizené Urovni o cca 3 metry. Plochy
prfed nebytovymi prostory pod mostem budou betonové.
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ARCHITEKTONICKE RESENi NOVYCH TRAMOVYCH KONSTRUKCI
Vsechny nové navrzené trdmové konstrukce tvarové vychdzi z pdvodnich
Jandkovych skic.

Na béznou mostni frdémovou monolitickou konstrukci na pilifovych podpé-
rdch jsou osazeny vyrazné prefabrikované prvky zdbradli a kandeldbrd
navazujicich na prvky rekonstruovanych obloukovych mostd. Prefabrikdt
madlo+zdbradli+fimsa a kandeldbry tvarové vychdzi z prvk( obloukovych
mostd. Jsou navrzeny z UHPC odlitého do ocelového hladkého bednéni.
Povrch nejvyssi kvality, bez bublin, barevnych nerovnosti a rozdilné textu-

ry. Kandeldbry a prefabrikdt madlo+zdbradli+fimsa, rampy na Rohansky
osfrov a schodisté jsou probarveny pigmentem v celém objemu dle odstinu
vycisténého povrchu mostu pres VIitavu VO09. Architektonické a dispozi¢ni
feseni koncovych schodist odpovidd stavajicim schodistim Liberiského sou-
mosti. Stupné novych schodist a povrchy ramp jsou betonové.

Pilitfe a tradmy nosné konstrukce jsou betonové monolitické odlité do hlad-
kého ocelového bednéni. Loziska jsou zakryta plechovym rozebiratelnym
limcem v barvé pilitd. Mezi trdmy je navrzen podhled z tahokovu kryjici sité
s infegrovanym osvétlenim prostoru pod mostem, ktery je soucdsti parko-
vych prostord.

Prostory v opérdch obloukovych a trémovych mosts

Prostory v mostnich opérdch u historickych obloukovych most0 i u novych
trdmovych konstrukci jsou navrzeny jako prostory pro ob&anskou vybave-
nost (kavdarny, obchody, sluzby atd.). Budou realizovdny jako tzv. shell and
core prostory. Budou napojeny na sité (kanalizace, voda, elektro, datové
sité). Velkorysé prosklené stény prostord formdalné navazuiji na okna navr-
zend Pavlem Jandkem na mosté X-656. Posklené plochy budou ocelové se
subtilnimi rdmy, viz pfiloZzené vizualizace. Podlahy prostord budou betonové
kletované, plynule navazuijici v jedné Urovni na venkovni betonové plochy
pod mosty.

Urbanisticko-architektonicka studie Liberiského soumosti
Petr Tej, Tomds Cach, Oto Melter + supervize Adam Scheinherr
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URBANISTICKO-DOPRAVNI RESENI

Zdkladni principy dopravniho rfeSeni

-> tramvajovd fraf zachovdna v ose Libenského soumosti formou prevdzné
samostatného pdsu, s umisténim dvojice tframvajovych zastdvek Libensky
most uprostfed soumosti

- zdpadni ¢ast soumosti pres VItavu slouZi rovnocenné viem druhOm do-
pravy, které jsou v rdmci profilu vzdjemné vyraznéji oddéleny

- vychodni ¢ast soumosti slouzi predevsim vefejné (tframvajové) a bezmo-
torové (pési a cyklistické) dopravé, zatimco tranzitni automobilovd do-
prava je plynule propojena dvojici jednosmérnych ramp a navazujicich
komunikaci s ulici Voctdarova

- z hlediska bezmotorového provozu je uvazovdano s napojenim Libenské-
ho soumosti na okolnf uli¢ni sif, pravobrezni chrdnénou cyklotrasu A2
i Rohansky ostrov, pficemz z hlediska cyklistického provozu jsou zohled-
nény odlisné pozadavky (rekreace, doprava)

Historicky most pres Vltavu - nové usporaddni v rdmci rekonstrukce

uspordaddni pro motorovou dopravu:

- TT zvySend oprofti vozovce o cca 0,10 m, oddélujici obruba mezi vozov-
kou a TT zkosend prejizdnd - v pfimém Useku bude TT pasu je ndvrhovad
rychlost pro tramvajovy provoz 60 km/h

> svétld Sitka mezi zvysenymi obrubami (pro TT a obé jednosmérné vo-
zovky) 12,50 m

-> sveétld Sirka asfaltového pdsu jednosmeérnych vozovek mezi svislou
a zkosenou obrubou 3,00 m

- ndslap mezi cyklistickym pdsem (resp. chodnikovou plochu) a vozovkou
cca 0,15 m

cyklistické pasy:

- jednosmérné (ve sméru jizdy vpravo soubézné s vozidly)

-> Sifka betonového pdsu 1,20 m podél zulové obruby Sitky 0,30 m, tj. skla-
debné 1,0 m cistd sirka cyklistického pruhu + 0,50 m bocni bezpecnostni
odstup od kraje vozovky, resp. vnéjsi hrany obruby

- ndslap 0,00 m od blizsi hrany obruby podél vozovky i od hmaftného
pdsu, resp. chodniku

-> vodorovné znaceni (piktogramy, Sipky atd.) budou mit o stupen tmavsi
odstin nez okolni betonovy povrch (plati pro celé soumosti véetné povr-
chd ramp na Rohansky ostrov)

- nesmi se pouzivat Cervené plochy pro zvyraznéni cyklostezky

chodniky:

- pési pdsy pfi krajich profilu mostu v rdmci zvysené plochy mezi zdbrad-
lim a vozovkou

- hmatny pds pro nevidomé a slabozraké mezi cyklistickym a chodeckym
pdsem bude Siroky 0,30 m a s nulovym ndslapem na obé strany

- zdakladni Sifka pdsu mozaiky 2,40 m mezi zabradlim a blizsi hranou
hmatného pdsu (kontrast bude zajistén jen strukturou povrchu mozaiky,
nikoliv deskami), lokdlIni rozsifeni dané pUdorysnym pribéhem zdbradli

- vyska zdbradli bude zagjisténa minimdlné 0,90 m se zachovdanim sou-
¢asné sirky zdbradli, bez zasahU do jeho pdvodni podoby (tj. bez jeho
zvyseni oproti pdvodnimu stavu, resp. bez doplnéni dalsiho madla atd.)

pri¢né sklony a odvodnéni:

-> stfechovité odvodnéni TT

- pri¢né klopeni vozovky od zkosené obruby u TT k pravému kraji (zvysené
obrubé)

- ve zvysSené ploSe chodniku s cyklistickym pdsem jednotné pficné klopeni
od zdabradli k vozovce

- UzZlabi podél hrany obruby pfi kraji vozovky
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VEREJNY PROSTOR VYMEZENY V OBLASTI VYCHODNIHO HISTORICKEHO

OBLOUKOVEHO MOSTU X-656

-> v8echny ctyfi dolni podesty historickych schodist budou plynule napojeny
na zpevnéné pési (chodnikové) plochy

- nebytové prostory pod mostem budou zvenku vizudlné obnoveny v du-
chu pOvodniho Jandkova ndvrhu tak, aby umoznily vyuZiti jako prostor
pro verejné funkce nebo obchod, resp. kavdarnu, bar atd. véetné napojeni
na potfebné sité (véetné soc. zafizeni.)

- plochy pfed nebytovymi prostory pod mostem budou betonové, plynule
navazujici na mozaikové dldzdéni chodnikovych uli¢nich ploch (popf.
nezpevnénou plochu)

- prostor pod mostem je navrzen jako pobytovd betonovd plocha
(piazzetta s vyuZitim pro skateparkem popf. pordddni kulturnich akci
apod.) na snizené Urovni o cca 2,5-3,0 m, resp. s maximdalnim moznym
snizenim dle prostorového limitu nového proplachovaciho kandlu:

- ze severni strany bude vymezena opérnou zdi se subtilnim zdbradlim
podél hrany chodniku v uli¢nim prostoru, horni a dolni Uroven verejné-
ho prostranstvi bude propojena dvojici samostatnych subtilnich scho-
distovych ramen kotvenych k opérné zdi, kterd budou komponovdna
symetricky s orientaci smérem ke stfedu prostranstvi (v klesdni) a s hor-
nimi podestami v uliéni Urovni uvnitf prostoru pddorysné vymezeného
vnéjsim obrysem historickych schodisf (resp. v ndvaznosti na horni
podesty v Urovni Libenského soumosti)

- z vychodni a zdpadni strany bude navazovat na mostni konstrukci,
resp. jizné a severné od ni bude provedeno svahovdni pro vyrovndni
vyskového rozdilu vici navazujicim prostranstvim v Urovni uliénim
parteru

- v prostoru pod obéma dvojicemi historickych schodist bude nezpev-
nény svah se zajisténim ndatoku srdzkové vody a s vhodnym feSenim
vegetacnich Uprav (napf. odolnd a frvale zelend popinavd zelen)

- jizné od historickych schodisf bude na svahovdni na zdpadni strané
plynule navazovat nové betonové pfistupové schodisté (v Sifce cca
3,5-10 m), zatimco vychodni strana bude fesena celd jako vegetacéni
a prevdzné nezpevnénd, pouze se subfilnim schodistém a solitérnimi
pobytovymi stupni)

- z jizni strany budou plynule navazovat Siroké pobytové stupné tvorené
betonovymi bloky pfi vnéjsim kraji (v Sifce umoznujici komfortni sezeni
obdobné jako v hledisti) a zatravnénymi pdsy (které mohou byt vyraz-

Urbanisticko-architektonicka studie Liberiského soumosti 88-89
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néji rozsifeny pfi vychodni strané, v pddorysném prodlouzeni vychodni-
ho svahovdni)

- pfi severni hran& chodniku Storchova bude opérnd zed' se subtilnim
zdbradlim (obdobnd jako severné od Liberiského mostu), podél které
bude od chodnikové plochy na ndrozi kfizovatky s Voctarovou ulici
kk dolni piazetté plynule klesat rampa pfimo navazujici na jednotlivé
pobytové stupné

- podél ulice Storchova a Voctdfova (mezi chodnikem a vozovkou) budou
zatravnéné pdsy, minimalné v ulici Storchova se stromofadim v maximal-
nim mozném rozsahu;

Vedeni cyklotrasy
- Libensky most tfrasa A2 podchdzi v souc¢asné poloze s vyuzitim historicke-
ho podchodu (most X-653)




MATERIALY
Tramvajovy pds

- kamennd dlazba zulovd, kladend do fadku kolmo na osu TT, na tramva- 12462 MOST V LIBNI. DLAZBA CHODNIKU A SCHODIST. PODEST- MODRA A BILA MOSAIKA.
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alias Novy prazsky normdl 16/16-28 I ’ l‘ — =l
- 3tipand v Usecich bé&zné& nepojizdénych silni¢nimi vozidly S ‘T‘
- kamenny prejizdny obrubnik (§ikmd obruba) o P30 § g L s q
- asfaltovy povrch | )
- v misté uzpUsobenych pricnych pésich a cyklistickych vazeb - mista pro §
pfekondani TT, resp. pfechody pro chodce a pfejezdy pro cyklisty (v libo- LEVE LIB.SCHOD. =
volné kombinaci) — B |I—
- v rdmci svételn& fizené kfizovatky SSZ 7.125 Dé&lnickd -Jankovcova = ' (S wosara = H:
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Vozovky M {E'

- asfaltovy povrch s vyjimkou zvySené vozovky v oblasti framvajovych za- —
stdvek Libensky most a napojeni sjezdové a ndjezdové rampy
- na Libenském soumosti svétle|si barevnost asfaltu, resp. kameniva
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Chodniky

- dldzdéné - mozaika Stipand, v oddvodnénych pfipadech hladkd
(napf. jako kontrastni vedle hmatného pdsu)

- v horni Urovni soumosti historicky vzor, typ a odstin dlazby dle archivnich
podklad® od arch. Jandka viz obrdzek

- mozaika bude kladena do betonu minimdliné v rozsahu mostnich kon-
strukei, resp. v rdmci kontrastnich hladkych pdst podél hmatnych (varov-
nych a signdlnich) pdasU

- pUvodni mozaika na mezipodestdch schodist bude znovu pouzita v ma-
ximdlnim mozném rozsahu, bordura schodist dochovand rizovd bude
dle potfeby doplnéna

Dlazba chodnikd a podest dle historické dokumentace
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Vznikl az v obdobi Prvni republiky, na dlouho byl
prazskym mostem nejnovejsim, nebyl soucasti
historickeho centra ani mestskeho panoramatu a ani
jeho neregulované okoli nebylo zrovna Iakadlem pro
romanticky a pamatkove ladene duse. Nepomahalo
ani spoluautorstvi vehlasneho architekta Pavia Janaka,
ani zvlastni, ojedinelé kubisticko-konstruktivisticke
fvaroslovi dopravni stavby, stojici na hranici mezi
meéstem a periférii. Spéchajici fidici automobilu

a nerudni trramvajaci meli stezi moznost zaznamenat,
ze se pohybuji po unikatni stavbe a jen vyjimecne si
vuvédomili, ze jsou vubec na moste.”

Mikulas Hulec architekt a pedagog na Stavebni fakulté CVUT v Praze



Mikulds Hulec
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Mdlokdo by si dnes dokdzal predstavit historické centrum Prahy bez jeho
charakteristickych mostd - betonovych, kamennych, kovovych, bez rytmu,
ktery mosty uddvaii, at uz v rusné dopravé hlavniho mésta, nebo ve foto-
grafiich vltavského Udoli mezi jeho obéma brehy, s fekou a s horizonty mos-
t0, rozostfenymi postupné v fiéni mize - jakémsi az divadelnim prazském
sfumatu. Je pfitom pozoruhodné, kolik staleti si mésto vystacilo s jednim
mostem kamennym, napfed romdnskym Juditinym, pozdé&ji gotickym Karlo-
vym, neboli také Prazskym. Vystavba dalSich, dnes jiz historickych a vétsi-
nou pamdatkové chrdnénych mostU, tak z tohoto pohledu spadd do doby
pomérné neddvné, spojené s primyslovou revoluci, s prekotnym rozvojem
dopravy a s celkovym zrychlenim méstského zivota.

Neni ndhodou, Ze teprve ve stejné dobé, kdy vznikla naléhavd potfeba
vystavby novych dopravnich staveb vcéetné fady mostd, tedy kolem polovi-
ny 19. stoleti, zacala se jako reakce na spolec¢enské promény formovat ve
své instituciondlni podobé také evropskd pamdtkovd péce. V umeéleckém
svété nastalo obdobi romantismu, v architektufe mdda historickych slohU.
Tézko by si asi tehdy nékdo z osvicenych bojovnikd za zachovdni nejvy-
znamngjsich stfedoveékych pamadtek dokdzal predstavit, Ze o stoleti pozdéji
budou chrdnéné i pravé vznikaijici, ve své dobé moderni a svym zpUsobem
technicistni dopravni stavby! Neni také ndhodou, Ze nejvic prazskych most0
bylo postaveno ve ,zlatém" obdobi prdmyslu a stavebniho femesla, tedy
zhruba od roku 1850 az do Velké valky (1. svétové vdlky), a Ze, pochopitelné,
vznikaly v tehdejsim méstském centru, od Zelezni¢niho mostu az po Ne-
grelliho viadukt.

Libensky most, kterému se vénuje nase kniha, stal dlouho stranou pozor-
nosti jak fotografy, tak pamdtkovych instituci, ale vliastné i Siroké vefejnosti.
Vznikl az v obdobi Prvni republiky, na dlouho byl prazskym mostem nejno-
véisim, nebyl soucdsti historického centra ani méstského panoramatu a ani
jeho neregulované okoli nebylo zrovna Idkadlem pro romanticky a pamdat-
kové ladéné duse. Nepomdhalo ani spoluautorstvi véhlasného architekta
Pavla Jandka, ani zvldstni, ojedinélé kubisticko-konstruktivistické tvaroslovi
dopravni stavby, stojici na hranici mezi méstem a periférii. Spéchaijici Fidici
automobild a nerudni tramvajdci méli stézi moznost zaznamenat, ze se
pohybuji po unikdatni stavbé a jen vyjimecné si uvédomili, Ze jsou vibec na
mosté. Ony tofiz ani vyhledy na mésto tady dole v kotliné po proudu reky
uZ nejsou néjaké fajnové. S vdalkou a s ndstupem komunismu seslo z velko-
Celkovy snimek konstrukce mostniho schodisté Liberiského mostu. Celkovy pohled a pddorys.

Snimek pofizen v roce 1928.
Ndrodni technické muzeum, Muzeum architekfury a stavitelstvi, 085/kt.014

Zaveér 86-87
Mikulds Hulec

rysych pldn0 predvdlecné méstské regulace a Uzemi kolem mostu se za-
stavilo ve svém nadéjném rozvoiji. A fak i betonovy most zestdrnul, zchdatral
bez vétsiho zdjmu mésta a odpoveédnych osob, stal se problémem. Z jedné

Zvon

strany se zacaly ozyvat hlasy ,pokrokdrd’, volajici po kompletni demolici
,dozilé" stavby, na druhé strané si nékolik ,aktivistd" povsimlo ohrozené pa-
matky a jeji kvality; ale pridala se i odbornd verejnost a na zdkladé jejich
doporuceni a tlaku se most mdalem stal kulturni pamdatkou. A€ povySeno
autorstvim Pavla Jandka, dostalo se toto umeélecko-inzenyrské dilo, zaraze-
né jakozto dopravni stavba nékde na pomezi architektury a industridlu, na
pofad dne a pozornosti publika dokonce az po mnohem mladsich, takzva-
né brutalistickych stavbdch normalizac¢niho obdobi 70. a 80. let 20. stoleti,
jako byly napfiklad Transgas nebo hotel Praha, dejvickd telefonni Ustfedna,
nebo dosud existujici Urologickd klinika, pamdatkové chrdnénd Novd scéna
Ndarodniho divadla a dalsi.

Pro¢ v tomto kontextu chranit a zachovdvat zddnlivé tézkopddny stary
most? Pro¢ ho pro Spatny technicky stay, zpUsobeny mnohaletym zanedbd-
nim, radéji nezbourat a nenahradit mostem novym, modernim, vzesSlym

z architektonické soutéze? Zaznélo i dost véZzenych hlasU s tim, Ze most neni
mozné zachrdnit a zrenovovat z hlediska technologie a efektivity. Jak je
bézné u vyznamnych verejnych staveb, fak i v pfipadé betonového Liben-
ského mostu vyvstalo vice odlisnych odbornych ndzord, jak by s nim bylo
do budoucna nejlepsi nalozit.

Zde je moznd na misté pripomenout, ze i v pribéhu pripravované obnovy
stfedovékého Karlova mostu, ndrodni kulturni pamdtky a soucdsti historic-

kého dédictvi UNESCO, kterd se pfipravovala zhruba od poloviny 90. let 20.
stoleti, se vyskytovaly technicky odlisné pfedstavy o jeho restaurovdni, véet-
né extremniho navrhu na vlozeni standardni mostovky s odfokovymi svody
velkych prdmérg, které by se prorazily skrz kamenné stfedovéké oblouky

a Ustily nad fiéni hladinou tak, jako u mostd moderni konstrukce. Nemluvé
o r0znych ndzorech inzenyrU-statikd na pfriciny defektd v parapetnich ¢ds-

fech mosfu.

Nejen KarlOy, ale nyni také Libensky most, ackoli je déli zhruba pét stale-
ti, jsou nakonec technicky prozkoumdny, zdokumentovdny a popsdny na
profesiondlni Urovni a jsou zndmé moZnosti a varianty pfistupU k jejich
obnové. Kde presné viak hledat v pfipadé stavby relativné mladé (nebof



co znamend v architektufe néjakych 100 let) vyvdzeny kompromis mezi jeji
kulturni hodnotou a zdroven plnou funkéni vyuZitelnosti? V této knize pred-
kldddme argumenty i rediné moznosti pro jeji komplexni rehabilitaci.

Vyznamné verejné stavby, at uZz nové, nebo obnovované, tedy historické,

ale nejsou jen stavitelskym a technickym ofiskem; s ohledem na svUj vy-
znam, spolecenskou funkci a symboliku se stdvaiji stfedem zdjmu verejnosti
a tim také zdjmu politického. Je moznd na misté zde s jistou nadsdzkou
pfipomenout slavny satiricky cesky film ,Bild pani” z roku 1965, natoceny
Zdenikem Podskalskym podle povidky Karla Michala a pozdéji na mnoho
let zamceny do trezoru: nezapomenutelni strani¢ti funkciondri, Jan Hrusinsky
a Milos Kopecky, na posledni chvili fesi, jak bude viastné most, ktery ma pres
mistni feku vykouzlit Bild pani, vypadat, aby byl ideové a symbolicky vhodny
a dostatecné pokrokovy.

Libensky most je nepochybné vyznamnou dopravni tepnou, kterd dnes
propojuje nékolik prazskych meéstskych C¢dasti, jez maiji obrovsky rozvojovy

a urbanisticky pofencidl. Neni t&€zké predstavit si na jeho misté soudobé,
architektonicko-inzenyrské dilo vysoké umélecke i uzitné kvality. Z&roven
vSak neni az tak neredlné ocenit hodnoty, které v sobé skryvd dnesni, do-
chovand struktura. Jen pfi Cteni archivnich citaci z historie vzniku mostu

v kapiftole LukdSe Berana se Clovéku az taji dech, kolik vyznamnych inzeny-
rd a architektd své doby se o projekt uchdzelo, jaké Usili realizace vyzado-
vala, nebo kolik malych i velkych kfivd a zklamdni vyplynulo z architekto-
nického soutézeni o futo vyznamnou verejnou zakdzku. Anebo zaujme fakt,
ze toto dilo bylo po svém vzniku publikovano v zahrani¢nim evropském
odborném tisku mezi deseti nejprogresivnéjsimi Ceskymi stavbami své
doby! Pozoruhodny je rozhodné i postreh, Ze architektonické feSeni od
Pavla Jandka bylo soucasniky i dnesSnimi architekty opakované oznaceno
za kubistickeé, ackoli sdm Jandk se jiz po vdlce s kubismem formdlné roze-
Sel a byl vyraznym zastdncem a propagdtorem funkcionalistické moderny.
Nejsou presné takoveé stfipky z historie néjakého objektu, budovy, nerkuli
vyznamné vefejné stavby prdavé tim ddvodem, pro¢ hledat cesty k jejimu
zachovdni, jeji obnové, nalézat zpUsoby inteligentniho kompromisu mezi
soudobou funkci a mezi kulturni hodnotou?

Zdd se, ze v pripadé Libenského mostu se shoda o jeho vyuziti, zachovani a ob-

noveé nasla. TéSime se na ni a pfejeme hlavnimu meéstu v tomto zdmeéru Uspéch.
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V roce 1922 vznikl prvni ndvrh Libenského mostu. Po 100 letech, v roce 2022
byla zahdjena prvni celkova rekonstrukce obloukového mostu pres Vitavu
a celého soumosti. Nastésti se diky iniciativé Adama Scheinherra Libensky
most Nebourat, Nerozsifovat podafilo tento unikdtni Jandkdv a Mencliv
most zachrdnit pfed pldnovanym zbourdnim. Ndsledné most prosel po-
drobnymi diagnostikami a zatézovacimi zkouSkami provedenymi Klokne-
rovym Ustavem CVUT v Praze pod vedenim Jifiho Koliska. Autory architekto-
nicko-urbanistického ndavrhu rekonstrukce soumosti a jeho okoli z roku 2022
jsou architekti Petr Tej, Tomdas Cach a Oto Melter. V soutézi na rekonstrukci
soumosti formou Design and Build zvitézila a stavbu provddi spole¢nost
Metrostav TBR a. s., projekéni prace pfipravuji spolecnosti SATRA spol. s r. o.
a Strdsky, Husty a Partnefi s. r. o. pro TSK Praha a. s.

In 1992, Jandk and Mecl created the first design of the Liber Arch Bridge,
which crosses the Vitava river. A hundred years later, in 2022, the first com-
plete reconstruction of all six-spans of the Liben Bridge began. Thanks to

the initiative of Adam Scheinherr, called "The Liben Bridge - Do Not Demolish,
Do Not Expand’, the bridge was not demolished as initially planned. Instead,
the bridge underwent detailed condition assessmenfs and diagnostics load
tests carried out by the Klokner Institute of the Czech Technical University in
Prague under the direction of Jifi Kolisko. The authors of the 2022 architectural
urban reconstruction are Petr Tej, Tomds Cach and Oto Melter. The "Design
and Build" tender was secured and will be carried out by Metrostav TBR a. s.
The construction design is prepared by SATRA spol. s r. o. and Strasky, Husty
and Partners s. r. o. for TSK Praha a. s.
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