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Cena lavky je cca 300 mil. K.

Most je projektovan, realizovéan

a bude prevzat podle norem

a stavebnich predpist platnych

v Ceské republice, zejména piislusnych
technickych norem a Technickych

a kvalitativnich podminek staveb
pozemnich komunikacf (TKP).

Pro ndvrh NK z UHPFRC, pro ktery neni
v systému CSN EN normativni opora,
byla vyuZita metodika Kloknerova ustavu
CVUT (2015).
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Diky progresivnimu reseni
vznikaji unikatni dila

Letos na jaie bude v Praze dokonéena Stvanicka lavka, ktera propoji
HoleSovice a Karlin. Autofi navrhu se rozhodli pro minimalistické
sochaiské tvaroslovi, které mohli zvolit diky kvalitnimu ultra
vysokohodnotnému betonu s rozptylenou vyztuzi. Jeho povrch se bude

podobat lesklému bilému mramoru. Most se buduje z prefabrikovanych
segmentu, které jsou sepnuty pomoci predpinacich kabelt.

oncepce lavky reaguje na panorama Pra-

hy, napojeni na oba bfehy i na névrh fe-
Seni ostrova Stvanice. ,Zvolili jsme spise niz-
kou konstrukci, kterd nebrdni v pohledech
na mésto, vodu a stromy. Jemnd prostorova
krivka reaguje na vyskové a pldorysné poZa-
davky zadani. Konstruovana je jako plynula
cesta vychdzejici z dynamiky pohybu chodcl
a cyklistd. Tvoff ji pfimky a kruZnicové verti-
kalni i horizontalni oblouky. Podél prostorové
krivky je extrudovdn prdfez mostu tvaru pis-
mena U, " uvadi architekt Petr Tej.

Mostovka je podepfena dvéma nabfeznimi
opérami, dvéma pilifi na krajich Stvanice tak,
aby do ostrova co nejméné zasahovala, a dvé-
ma pilifi v nesplavném rameni feky Vltavy.

Na Stvanici volné schazi rampa, jejiz pado-
rysna kfivka kopiruje kfivku hrany ostrova.

Krajni pole konstrukce kvili bezbariéro-
vému a plynulému navéazani na holeSovické
strané vertikdIné klesd na uroven chodniku
na nabfezi. Toto pole je navrzeno jako verti-
kalné pohyblivé v misté opéry, kde je umistén

hydraulicky pistovy mechanismus pro zajisténi
vertikaInfho zdvihu az nad uroven povodné
Q1000 (Q2002 + 1,0 m). Jedna se o zdvih
0 3,2 m pfi pootoceni pole kolem previslého
konce u prvniho pilite ve Vltavé.

Nosna konstrukce

Hlavni nosnou konstrukci mostu tvofi spojity
Zelezobetonovy nosnik z UHPFRC s podélnym
predpétim a pficnym fezem tvaru H. Jedna
se 0 dva plnosténné bocni parapetni nosniky
s mezilehlou deskou mostovky, kterou podpo-
ruji pficna Zebra. Segmentovou mostni kon-
strukci tvofi celkem 57 prefabrikatd.

Osa mostu byla navrzena jako plynuld kfiv-
ka, vedena smérovymi a vyskovymi oblouky.
Pro zjednoduseni prefabrikace je kfivka upra-
vena do plynulého polygonu tak, aby byl kazdy
ze segmentl veden v pfimce. Spojity nosnik,
ktery spojuje holesovicky a karlinsky breh,
plynule pfechdzi v bocni rampu odbocujici na
ostrov Stvanice a tvofi tak jednotny celek bez
dilatacnich spar.
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Pohled na rozestavénou lavku - diky materidlu UHPFRC uz vzniklo nékolik novych mosta ve Francii,

Némecku, Nizozemi i v Cesku

charakteristika zkusebni téleso rozmér stfedni hodnota
tlak na valcich 100 x 200 mm 136 MPa
tlak na krychlich a=100mm 143 MPa
tlak na trdmcich 40 x 160 mm 167 MPa
tah za ohybu na tramcich 40 x 160 mm 40 MPa

Stredni hodnota mechanickych parametrG kontrolnich zkousek

Hol-Ka: pevnost UHPFRC v priibéhu vyroby
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Prehled vysledku z kontrolnich zkousek UHPC
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Krajni pole na holeSovickém brehu je s ohle-
dem na nutnost dodrzenf podminky umisténf
konstrukce nad hladinou vody Q2002 + 1,0 m
v pfipadé povodné navrzeno jako zdvizné.
V misté teoretické polohy nulového ohybo-
vého momentu je do konstrukce vlozen me-
chanicky cepovy kloub, ktery umozni otoceni
krajntho pole kolem horizontaIn{ osy.

Prachozi Sife v hlavnim sméru je 4,0 m
a v misté rampy 3,0 m. Spary mezi segmenty
mostu jsou navrzeny jako kontaktni, vystroje-
né smykovymi ozuby s proménnou polohou.
Ddvodem je postupna zména prostupu pred-
pinaci vyztuze sparou.

Segmenty nosné konstrukce jsou vzajemné
spojeny vnitfnim predpétim lany se soudrznos-
ti, které je vedeno uvnit prafezu lavky. Kazdy
parapetni nosnik je pfedepnuty kombinaci ¢tyf
kabell (v kazdém 19 lan), které jsou lokaIné
doplnény o ctyflanovy kabel v horni poloze
parapetu. Cely systém pfedpéti byl navrzen
ve stupni ochrany PL3, v misté kazdé spary
jsou kanalky predpéti spojeny kanalkovymi
spojkami, které cely systém ochrany pfed-
péti dokonale utésni. Kabely predpéti typu
Y1860S7-15,7 mm jsou uzavieny v souvislém,
elektricky nevodivém obalu pro docileni elek-
tricky izolovaného predpinaciho systému. Cely
prostor kanalkd predpéti bude po dokonceni
zainjektovan.

Geometrie segmentu

Z&kladnim prvkem hlavni nosné konstrukce je
segment, ktery je diky Upravé prostorového
vedenf lavky vzdy pfimy. Typicky segment ma
délku 5,54 az 6,0 m, 3itku 5,0 m, pficny fez
ve tvaru pismene H o vy3ce 1,85 m. Segment
boc¢ni rampy je feSen obdobné, pouze jeho
délka je 5,3 m a sitka 4,0 m. Mezilehla deska
mostovky o tloustce 85-125 mm spojuje pres
plynulé ndbéhy parapetni nosniky. Podporova-
na je dvojici pficnych zeber ve ctvrtinach délky
segmentu. Pochozi povrch této desky ma do-
stfedny spad 2 % vytvarejici Uzlabi v ose mos-
tu. V pochozi Sifce je deska mostovky mirné
krat3i nez segment, cozZ na hotové konstrukci
vytvéaFi odvodiovaci spary.

V oblastech nad podporami mostu byla na-
vrzena zesilena deska pro rozndsenf soustie-
dénych zatizeni a ztuzenf konstrukce. Vznikne
vybetonovanim plného dna segmentd na vys-
ku 710 mm a absenci Zeber.

Vyroba prefabrikatd

Ke zhotovenf prefabrikovanych segmentt z UH-

PFRC bylo tfeba prekonat nékolik prekazek.
Prvni je samotna geometrie, kdy smérové

i vyskové vedeni osy mostu a rozdéleni na po-




lygonalni segmentovou konstrukci v disledku
znamena, ze kazdy prefabrikat je tvarové je-
dine¢ny. Je to zpUsobeno uklanénim cel seg-
mentu tak, aby kontaktni spara byla co nejvice
kolma na osu mostu. Soucasné vedeni predpi-
nacf vyztuZe, které je fizeno jinou potfebnou
geometrii nez osa mostu, zplsobuje, Ze polo-
ha spojek je na celech proménna a jejich Uhel
muUZe byt i mirné odlisny od thlu , dklonu”
Cela.

Druhou prekazkou je samotnd materie Cer-
stvého UHPC. Naroky na formu jsou extrémni,
tlaky vyvolavané Cerstvou jemnozrnnou smési
se samonivelacni schopnosti jsou hydrostatic-
ké, obvykle 0 50-70 % vy33i nez u bézného
betonu. Potfebna tésnost formy a jeji tuhost
je tedy neporovnatelnd s béZnou prefabrikaci.

Aby bylo mozno pouZzit otisk matrice Reckli
na pochozim povrchu a zhotovit potfebnd pro-
jektovana zaobleni, segmenty se betonovaly
v pfevrdcené poloze.

Byla navrzena a zhotovena celoocelové for-
ma s hydraulicky odformovatelnymi ¢astmi,
s dvojitymi cely umoziujicimi dhlové natacenf
kontaktnich ploch. Stavitelnd cela umoznila
proménné, ale velmi pfesné osazovani viozek
pro smykové zamky a pro spojky kanalk( pred-
pinaci vyztuze, a to v¢etné dhlovych odklond.
Pfi projektovani formy byly soucasné upraveny
vyrobni vykresy vlastnich segmentd tak, aby se
vyuZil princip antisymetrie, kde obdobné jako
pfi vyrobé pomoci otiskd na kratké vyrobnf
draze byly pouzivany otisky stejnych cel na
predchozi a nésledujici segment.

Pro atypické segmenty osazené nerezovym
kloubem pro zdvihané pole mostu byla forma
rozsifitelnd, stejné tak pro segmenty obsahujici
kotvy predpinaci vyztuze byla zhotovena aty-
picka Cela a atypické vlozené ¢asti. Vzhledem
k velkému poctu segmentl a napjatému har-
monogramu vyroby byly zhotoveny dvé tako-
véto formy, viz obr. 8.

Formy se stavitelnymi ¢ely umoznily nasta-
vovani Uhli po 0,01° (1 mm na 5 m délky),
simulovaly vyrobu pomoci otisk(l na kratké vy-
robni draze. Po kazdé betonazi byl vyrobeny
segment v ur¢eném stari preméren, projektant
stanovil podle zméfenych odchylek od ideal-
niho projektu tzv. kompenzace, tedy Upravy
rozmérQ v fadu mm, které opravovaly nasta-
veni dalstho Cela.

Za zminku stoji samotny systém méfeni geo-
metrie: protoze obrys segmentu s uklonénymi ce-
ly je hranol s nerovnobéznymi podstavami, nemd
smysl méfit délky hran. Ve formé byla s maximal-
ni presnosti s pouZitim sténovych i prostorovych
Uhlopficek stanovena stfedova rovina ,S” kolma
na osu hranolu. Tato rovina se pomoci drobnych

Zjednoduseny 3D model typického segmentu
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znacek obtiskla do prefabrikatt a od ni se pak
méfily vzdalenosti k vrcholdm Cela (viz obr. 8).

Prvni segmenty byly pfeméfeny za pouziti
laserového scanneru, nicméné mérené mélo
stejnou odchylku jako méfeni za pomoci pas-
ma prvni tfidy presnosti. Vzhledem k ¢asové
narocnosti se pak od tohoto typu méfeni od-
stoupilo.

T

Material UHPC a mechanické
parametry

Jemnozrnna smés s bilym cementem a svétlym
kamenivem spliiuje mechanické a trvanlivost-
ni parametry vhodné pro prefabrikaci. Pouzita
byla standardni davka 1,5 % ocelovych vldken
s pevnosti presahujici 2000 MPa. Celkovy ob-
jem segment(i z UHPC presahl 700 m?, celkovy

e et

Vizualizace projektu, ktery zvitézil v mezinarodni architektonické soutézi
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objem prefabrikatl presahuje 750 m?. Nejvétsi
prefabrikovany segment s objemem bezmala
20 m3 s hmotnosti pfesahujici 50 tun a za-
budovanym nerezovym kloubem je nejvétsim
v CR vybetonovanym prefabrikatem z UHPC.

Prehled vysledkl z kontrolnich zkousek do-
stupnych v dobé psanf ¢lanku je na obr. xxxxx
Stfedni hodnota ze stovek vysledkd kontrol-
nich zkousek mechanickych parametri pev-
nosti po 28 dnech je uvedena v tabulce. Z vy-
sledkd kontrolnich zkousek Ize vysledovat, Ze
velmi vysoké letni teploty a nizké zimnf teploty
zpUsobuji obtize a mirny pokles hodnot me-
chanickych parametrd. To je mozné pfi vyrobé
v fizeném prostfedi Prefy udrzet pod kontrolou
a dosahnout tak dostatecné stabilni kvality ce-
loro¢ni produkce.

Petr Tej, Jan Marek, Jan Prchal, Michal Kunc

Tato prace byla podpofena z programu
Ministerstva kultury Ceské republiky

na podporu aplikovaného vyzkumu

a experimentalniho vyvoje narodni

a kulturnf identity na 1éta 2016 az 2022
(NAKI 1), projekt ¢. DG20P020VV005.




