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LAVKA HOLESOVICE — KARLIN
MASIVNI NASAZENI UHPC

Michal Kunc, Michal Petrovi¢, Jan Marek, Petr Tej, Jan Prchal

1 Uvod

Clanek piinasi aktualni informace o vyvoji stavby Stvanické lavky spojujici prazské
meéstské ¢asti HoleSovice a Karlin. V roce 2017 probéhla mezinarodni soutéz na lavku,
ve které zvitézil navrh architektli Petra Teje a Marka Blanka. Nasledovala projekéni faze
stavebniho povoleni, které¢ bylo vydano 6. 5. 2021. Na zékladé zaddvaci dokumentace byl
zadavatelem MHMP vybran dodavatel, spole¢nost SKANSKA a.s. Realiza¢ni
dokumentace byla vyprojektovana spole¢nosti TOP CON Servis s.r.o. pod vedenim Ing.
Vita Najvarka. Stavebni prace zacaly 11. 1. 2022. Lavka by meéla byt dokoncena na jaie
roku 2023. Cena lavky je cca 300 mil. K¢.

Most je naprojektovan, realizovan a bude pievzat podle norem a stavebnich predpist
platnych v Ceské republice, zejména piislusnych technickych norem a Technickych
a kvalitativni podminek staveb pozemnich komunikaci (TKP). Pro navrh NK z UHPFRC,
pro ktery neni v systému CSN-EN normativni opora, byla vyuzita metodika Kloknerova
ustavu CVUT (2015).

1.1 Architektonické reSeni

Konceptem mostu je prostorova kiivka vinouci se krajinou a reagujici plynule na vyskové
a pudorysné pozadavky zadani. Jemnd prostorova kiivka je konstruovana jako plynuld
cesta vychazejici z dynamiky pohybu chodcti a cyklisti. Kiivka je tvofena piimkami
a kruznicovymi vertikdlnimi a horizontdlnimi oblouky. Podél prostorové kiivky je
extrudovan prifez mostu tvaru pismenu U. Koncepce konstrukce mostu reaguje pokorné
na panorama Prahy, na napojeni na holeSovicky a karlinsky bieh i na vitézny urbanisticky
navrh feseni ostrova Stvanice. Je zvolena konstrukce, kterd nejde do vysky, nebrani
chodciim a cyklistim v pohledech na mésto, vodu a stromy.

Mostovka je podepiena dvéma nabfeznimi opérami, dvéma pilifi na krajich ostrova
Stvanice, tak aby do ostrova co nejméné zasahovala, a dvéma pilifi v nesplavném rameni
feky Vltavy.

Na Stvanici voln& schazi rampa, jejiz pudorysna kiivka kopiruje kiivku hrany
ostrova.

Krajni pole konstrukce kvili bezbariérovému a plynulému navazani na holeSovické
stran¢ klesa na turoven chodniku na nabtezi. Toto pole je navrzeno jako vertikalné
pohyblivé v misté opéry, kde je navrzen hydraulicky pistovy mechanismus pro zajisténi
vertikalniho pohybu az nad uroven povodné Q1000 (Q2002 + 1 m). Jedna se o zdvih cca o
3,2 m pfi pootoceni pole kolem pievislého konce u prvniho pilife ve Vitave.

Architektura mostu vyuziva minimalistického sochafského tvaroslovi. Most je
navrzen z kvalitniho ultra-vysokohodnotného betonu s rozptylenou vyztuzi (UHPFRC —
ultra high performance fibre reinforced concrete) s povrchem odpovidajicim lesklému
bilému mramoru. Most je slozen z prefabrikovanych segmentl, které jsou pomoci
predpinacich kabeld sepnuty. Aplikace UHPFRC je soucasné progresivni a inovativni
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architektonické a konstrukéni feseni (nékolik mostd bylo realizovano v nedavné dob¢ napf.
ve Francii, Némecku a Nizozemi). Ultra-vysokohodnotny beton je aktudlnim odbornym
tématem a jeho aplikace dava moznost zrealizovat unikatni architektonické a inzenyrské
dilo.

Obr. 2 Pohled z HoleSovic (vlevo), pohled z Karlina (vpravo) - vizualizace

1.2 Popis nosné konstrukce

Hlavni nosna konstrukce mostu je tvofena spojitym zZelezobetonovym nosnikem z
UHPFRC s podélnym ptedpétim a pticnym fezem tvaru H. Jedna se o 2 plnosténné boc¢ni
parapetni nosniky s mezilehlou deskou mostovky, kterd je podporovéna pficnymi Zebry.
Vyrobn¢ a montazné jde o segmentovou mostni konstrukei tvofenou 57 segmentovymi
prefabrikaty.

Osa mostu je navrzena jako plynulé kiivka, vedena smérovymi a vyskovymi oblouky. Pro
zjednodusSeni prefabrikace je tato kiivka upravena do plynulého polygonu tak, aby byl
kazdy ze segmentd veden v piimce. Spojity nosnik, ktery spojuje holeSovicky a karlinsky
bieh plynule piechdzi v boéni rampu odbolujici na ostrov Stvanice a tvoii tak jednotny
celek bez dilata¢nich spar.

Krajni pole na holesovickém biehu je s ohledem na nutnost dodrZeni podminky
umisténi konstrukce nad hladinou vody v pfipadé povodné navrzeno jako zdvizné. V miste
teoretické polohy nulového ohybového momentu je do konstrukce vlozen mechanicky
¢epovy nerezovy kloub, ktery umoziuje otoceni tohoto pole kolem horizontalni osy.
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Prichozi sife v hlavnim sméru je 4,0 m a v misté rampy 3,0 m. Spary mezi segmenty
mostu jsou navrzeny jako kontaktni, vystrojené smykovymi ozuby s proménnou polohou.
Dtivodem proménné polohy je postupna zména mista prostupu piedpinaci vyztuze sparou.

Segmenty nosné konstrukce jsou vzajemné spojeny vnitinim piedpétim lany se
soudrznosti, které je vedeno uvnitf prifezu lavky. Kazdy parapetni nosnik je pfedepnuty
kombinaci 4 kabelll (v kazdém 19 lan), které jsou lokalné¢ doplnény o 4 lanovy kabel v
horni poloze parapetu. Cely systém piedpéti je navrZzeny ve stupni ochrany PL3, v misté
kazdé spary jsou kandlky predpéti vzdjemné spojeny kanalkovymi spojkami, které cely
systém ochrany pfedpéti dokonale utésni. Kabely piedpéti typu Y1860S7-15.7 mm jsou
uzavieny v souvislém, elektricky nevodivém obalu pro docileni elektricky izolovaného
predpinaciho systému (EIT). Cely prostor kanalkd predpéti bude po dokonceni kompletné
zainjektovan.

2 Navrh UHPC a realizace segmentii — KS PREFA

2.1 Popis obecné geometrie segmentu

Zakladnim prvkem hlavni nosné konstrukce mostu je prefabrikovany segment, ktery je
diky upraveé prostorového vedeni lavky vzdy pfimy. Typicky segment ma délku 5,54 az 6,0
m, §itku 5,0 m, pfi¢ného tfezu tvaru H o vySce 1,85 m. Segment bocni rampy je feSen
obdobné¢, pouze jeho délka je 5.3 m a Sitka 4,0 m. Mezilehla deska mostovky o tloust’ce
85-125 mm spojuje pies plynulé nabehy parapetni nosniky a je podporovand dvojici
pricnych Zeber ve ¢tvrtindch délky segmentu. Pochozi povrch této desky mostovky ma
dostfedny spad 2% vytvarejici uzlabi v ose mostu. V pochozi §ifce je deska mostovky
mirné krat$i nez segment, coZ na hotové konstrukci vytvari odvodnovaci spary.

V oblastech nad podporami mostu je navrZzena zesilend deska pro roznaSeni
soustfedénych zatizeni a ztuzeni konstrukce. Tato deska vznikd vybetonovani plného dna
segmentl na vySku 710 mm a absenci Zeber. Pohled na typické ¢elo segmentu v betonazni
poloze je na obrazku (Obr. 3). ZjednoduSeny 3D model typického segmentu je pro
ilustraci geometrie na obrazku (Obr. 4).
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Obr. 3 Vyrobni vykres: pohled na typické celo segmentu ve vyrobni poloze
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Obr. 4 Zjednoduseny 3D model typického segmentu

2.2 Forma pro vyrobu segmentu

K zhotoveni prefabrikovanych segmentti z UHPFRC vysSe popsanych dimenzi a parametri
je nutno prekonat nékolik ptekazek.

Prvni je samotna geometrie, kdy smérové i vyskové vedeni osy mostu a rozdéleni na
polygonalni segmentovou konstrukci v diisledku znamenad, Ze kazdy prefabrikat je tvarové
jedineény. Je to zpusobeno uklanénim c¢el segmentt tak, aby kontaktni spara byla co
nejvice kolmd na osu mostu. Soucasné vedeni piedpinaci vyztuze, které je fizeno jinou
potfebnou geometrii nez osa mostu, zpusobuje, Ze poloha spojek je na ¢elech proménna, a
jejich thel miize byt i mirné odlisny od uhlu ,,dklonu* ¢ela.

Druhou piekazkou je samotna materie Cerstvého UHPC zptisobujici, ze naroky na
formu jsou extrémni, tlaky vyvoldvané cerstvou jemnozrnnou (do 2 mm) smési se
samonivela¢ni schopnosti jsou hydrostatické, obvykle o 50-70% vys$i nez u bézného
betonu, potiebnd tésnost formy a jeji tuhost je neporovnatelna s béznou prefabrikaci.

Aby bylo mozno pouzit otisk matrice Reckli na pochozim povrchu a zhotovit
pottebna projektovand zaobleni, byly segmenty betonovany v pievracené poloze.

Byla navrzena a zhotovena celoocelova forma s hydraulicky odformovatelnymi
¢astmi, s dvojitymi ¢ely umoznujicimi uhlové nataceni kontaktnich ploch. Stavitelna cela
umoznovala proménné, ale velmi pfesné osazovani vlozek pro smykové zamky a pro
spojky kanalka predpinaci vyztuze, a to v¢etné thlovych odklond. Pti projektovani formy
byly soucasn¢ upraveny vyrobni vykresy vlastnich segmentt tak, aby bylo vyuzito principu
anti-symetrie, kde obdobn¢ jako pifi vyrobé pomoci otiskii na kratké vyrobni draze, zde
byly pouzivany otisky stejnych ¢el na pfedchozi a nasledujici segment.

Pro atypické segmenty osazené nerezovym kloubem pro zdvihané pole mostu byla
forma rozsifitelna, stejné tak pro segmenty obsahujici kotvy piedpinaci vyztuze byla
zhotovena atypicka cela a atypické vlozené ¢asti. Vzhledem k velkému poctu segmentl a
napjatému harmonogramu vyroby byly zhotoveny 2 takovéto formy, viz pohledy (Obr. 5).
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Obr. 5 Pohledy na formy
17



18. konference Technologie a provadéni (2023) Sbornik
1.1 Sekce: Stavby ISBN: 978-80-907611-8-6

2.3 Postup vyroby segmentu

Formy se stavitelnymi ¢ely umoziujici nastavovani uhli po 0,01° (1 mm na 5 m délky),
simulovaly vyrobu pomoci otiskll na kratké vyrobni draze. Po kazdé betonazi byl vyrobeny
segment v uréeném stafi preméten, projektant stanovil podle zmétenych odchylek od
idedlniho projektu tzv. kompenzace, tedy Upravy rozméri v fadu mm, které opravovaly
nastaveni dalsiho cela.

Samotny systém méfeni geometrie stoji za zminku. Protoze obrys segmentu
s uklonénymi ¢ely je hranol s nerovnobéznymi podstavami, nemda smysl méftit délky hran.
Ve formé byla s maximalni pfesnosti s pouzitim sténovych i prostorovych uhlopiicek
stanovena stfedova rovina ,,S“ kolmé na osu hranolu, tato rovina se pomoci drobnych
znacek obtiskla do prefabrikati, a od této roviny byly méfeny vzdy vzdalenosti k vrcholim
¢ela. Tlustruje axonometricky dratovy model (Obr. 6).

Obr. 6 Axonometrie segmentu s vyznacenim roviny ,,S* a méfenych délek

Prvni segmenty byly pfeméfeny za pouziti laserového scanneru, nicméné meéfeni
meélo stejnou odchylku jako méfeni za pomoci pasma prvni tiidy presnosti a s piihlédnutim
k ¢asové naro€nosti tohoto postupu byl od tohoto typu méteni odstoupeno.

2.4 Manipulace a otaceni

Vzhledem k subtilnim rozmériim pficného fezu a k poZzadavku nezasahovat do
pohledovych ploch nebylo mozné pouzivat bézné zplisoby manipulace s prefabrikaty,
segmenty byly osazeny zavitovymi pouzdry v kontaktnich celech, vzdy 8 ks na segment.
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Toto staticky neurcité zavéseni muselo vyuzit na miru zhotoveny systém kladek a vahadel,
tak aby vSechna zavitova pouzdra byla rovnomérné zatizena, soucasné pro nejvetsi
segmenty s hmotnosti piesahujici 50 tun byla pouzita nejvétsi na trhu dostupna zavitova
pouzdra Rd64, pro bézné segmenty Rd52 (Obr. 7). Podobny systém zavéseni bylo nutné
pouzit i pfi osazovani na pevnou skruz na stavbé, viz obrazek (Obr. 80Obr. 7).

Protoze segmenty byly vyrabény v negativni poloze, bylo nutné najit zptisob otoc¢eni
prefabrikatti s hmotnosti ptresahujici 50 tun (u nejvétSich dilcti) tak, aby nedochdzelo
k poskozeni hran a vizualné exponovanych ploch. Dilce byly nakonec otdceny ve vzduchu
pomoci soustavy fetézovych zavési na kladkach a vahadlech zavéSenych na dvojici
mobilnich jefabil, na obrazku (Obr. 9).

Obr.7 Segment na kladkovych zavésech ve vyrobné KS PREFA Stéti
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Obr. 9 Otaceni segmentu pomoci dvojice jefabu
2.5 Parapety ohranicujici rozplet

Rampa odbocujici z hlavniho mostu na ostrov Stvanice je propojena monolitickou &asti,
tzv. rozpletem, kterému se podrobnéji vénuji dalsi kapitoly. Po obvodu monolitické ¢asti
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byly vyrobeny a osazeny prefabrikaty parapetii s vy¢nivajici vyztuzi a zabetonovanymi
kotvami ptedpéti, dva kusy délek cca 13,1 m a 14,2 m, s pldorysnym i vyskovym
radiusem, Ctyfi kusy piimé délek 4,5 m a 5,5 m a jeden se smérové proménnym vedenim
délky 11,7 m viz obrazek (Obr. 10).

Obr. 10 Prefabrikaty parapetti na skladce a na stavbe

2.6 Material UHPC a mechanické parametry

Dle zadani byla navrZzena jemnozrnnd smés s bilym cementem, svétlym kamenivem,
spliiujici mechanické a trvanlivostni parametry a vhodna pro prefabrikaci. Byla pouzita
standardni davka 1,5 % ocelovych vlaken s pevnosti piesahujici 2000 MPa. Celkovy objem
segmentii z UHPC piesahl 700 m?, celkovy objem prefabrikatii ptesahuje 750 m>. Nejveétsi
prefabrikovany segment sobjemem bezmala 20 m® shmotnosti piesahujici 50 tun
a zabudovanym nerezovym kloubem je nejvétsim v CR vybetonovanym prefabrikatem
z UHPC.

Piehled vysledkli z kontrolnich zkousek dostupnych v dobé psani ¢lanku je na
obrazku (Obr. 11). Stfedni hodnota ze stovek vysledkt kontrolnich zkousek mechanickych
parametrll pevnosti po 28 dnech je v nésledujici tabulce ¢. 1 (Tab. 1).

Tab. 1 Stiedni hodnota mechanickych parametrti kontrolnich zkousek

Charakteristika ZkuSebni téleso Rozmér Stiredni hodnota
Tlak na valcich 100 x 200 mm 136 MPa
Tlak na krychlich a= 100 mm 143 MPa
Tlak na tramcich 40 x 160 mm 167 MPa
Tah za ohybu na tramcich 40 x 160 mm 40 MPa
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Hol-Ka: pevnost UHPFRC v priibéhu vyroby
@ Pevnost v tlaku / k-100 Kritérium f_c,m / k-100 Pevnost v tlaku2 / v-200 Kritérium f_c,m / v-200
Pevnost v tlaku3 / t-160 Krtériumf_¢,m /t-160 - ©--- Pevnost v tahu za ohybu /t-160 - Kritérium f_t,m / t-160
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Obr. 11 Prehled dostupnych vysledk z kontrolnich zkousek UHPC

Z vysledki kontrolnich zkousek Ize vysledovat, ze velmi vysoké letni teploty a nizké
zimni teploty zpusobuji obtiZze a mirny pokles hodnot mechanickych parametri. Pfi vyrobé
v fizeném prosttedi prefy je mozné tyto jevy udrzet pod kontrolou a dosdhnout tak
dostate¢né stabilni kvality celoro¢ni produkce.

3 Navrh UHPC - Skanska

3.1 Postup navrhu UHPC pro realizaci monolitické ¢asti

Specifikum tohoto projektu je v tom, Ze se skladd ze dvou zcela odlisSnych casti. Jednak
z prefabrikovanych segmentt, tak jako ostatné vétSina doposud realizovanych staveb, a
dale pak zrozpletu, ktery je navrzen jako monolit. Rozplet vznikd v misté¢ odbocky
zhlavni trasy lavky smérem na ostrov Stvanice. Vzhledem ke své velikosti jej nebylo
mozné realizovat jako prefabrikat. Objem betonu v rozpletu je 126 m>. Jde tedy o nejvétsi
betonaz s pouzitim UHPFRC v Ceské republice.

Nebudeme zde rozebirat vyhody a nevyhody UHPC ale zamétime se na provozni
komplikace. UHPC ma zcela specifické slozeni a postup vyroby. Obsahuje velké mnozstvi
ptisady, ktera se dlouho aktivuje. Beton s takovou ptisadou rychle ztraci zpracovatelnost
a zatne ,,nabihat. Je nutné velmi piesné davkovani vody. V ptipadé UHPFRC je nutné
pouzivat specifické misici jadro, aby bylo mozné dosdhnout rovnomérného rozmiseni
dratkd. Redlny hodinovy vykon by se pak na b&Zné betonarné pohyboval okolo 8 m® za
hodinu. Vyroba by pak za idealnich podminek trvala bez ptestavky 17 hodin.

Bylo tedy nutné navrhnout smés, ktera se bude snadno vyrabét jako bézny transport
beton a bude dosahovat mechanickych vlastnosti pozadovanych od UHPC. Tedy idealni
zadani pro 3 az Slety vyzkumny projekt. Bohuzel v naSem piipad¢ jsme méli od podpisu
smlouvy k doddni pouze néco pres pul roku. Nemohli jsme si tedy dovolit luxus jit slepou
cestou a vracet se na zacatek, ale museli jsme pracovat na nékolika verzich soucasné. Ze
sady zkuSebnich receptur namichanych v laboratofi se vzdy po vyhodnoceni kratkodobych
mechanickych vlastnosti zvolily vyhovujici a pokra¢ovalo se v testovani na realném
misicim centru. Dalo by se fict, Ze ptiblizn¢ 20 % ze vSech zkuSebnich receptur jsme
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zaroven namichali na provozni michac¢ce (Obr. 12). Po pil roce jsme méli hotovou
recepturu, kterd vyhovovala parametry zaddni a zaroven byla michatelnd na bézné
provozovné betonarny.

Obr. 12 Zkusebni télesa a zpracovatelnost betonu

Nasledovalo druhé kolo zkouSeni, testovani a optimalizovani. Podle ptvodniho
harmonogramu se mélo betonovat na jafe, tedy za idedlnich podminek pro beton. Ve
spolupraci s CVUT jsme provedli méfeni teplot v2 m® bloku, na zakladé ¢ehoZ nam
kolegové z CVUT vypocitali teploty uvnitt konstrukce. Vysledek vychazel na horni hranici
prijatelnosti a poté co bylo jasné posunuti terminu realizace do teplej$ich dni, bylo nutné
udélat velkou revizi receptury, prodlouzit jeji zpracovatelnost a snizit teplotu konstrukce.
K tomu ndm dopomohlo vodni chlazeni (Obr. 13). S jeho ndvrhem nam pomohl profesor
Ing. Vit Smilauer a jeho u¢innost byla nasledné ovéfena pii daliich zkusebnich betonazich.

Obr. 13 ZkusSebni betonaz s chlazenim
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Finalni receptura dosahuje parametri 120 MPa v tlaku a 19 MPa v tahu za ohybu.
Doba miseni jedné zamési je 4 minuty. Doba zpracovatelnosti byla ovéfena po dobu 8
hodin. Navic smés neulpivd na sténdch mixt a ztrata pti dopravé je zanedbatelna.

Podrobnéjsi informace o smési a jejim vyvoji budou prezentovany na nasledujicich
technologickych konferencich.

4  Realizace — betonaz rozpletu a sestavovani segmentu

Pro realizaci NK byla zvolena pevna podpérna skruz z vézi MTP 100, doplnéna o nosniky
1450 a 1500 v prostoru Stvanice a ¢asti Karlina, a v prostoru nad vodnim tokem pak
doplnéna o piihradové podélniky typu MJD SS a MID S. To zajistilo dostate¢nou nosnost
podpérné konstrukce pod segmenty i monolitem (Obr. 14).
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Obr. 14 Piiény fez skruzi na vodou
4.1 Rozplet

Jak jiz bylo zminéno v ptedchozich kapitolach, rozplet je specifické misto celé konstrukce,
kde jsou segmenty doplnény monoliticky betonovanou ¢asti. Skruz byla v tomto misté
doplnéna o dvojitou podlahu, kterd ndm pomohla s pfesnym umisténi krajnich parapetnich
nosnikll a zaroven vytvotila spodni stranu rozpletu v pozadovaném sklonu. Parapety byly
osazeny na misto pomoci jefabu o nosnosti 500 t s milimetrovou piesnosti polohy i vysky.
V prib¢hu osazovani nosnikli bylo potiebo finalné spojit vSechny kabelové chranicky,
nasledné spojeni nebo oprava pak jiz nebyla mozZna. Nasledovala polohova fixace
segmentli a zahajeni armovacich praci. V pribéhu armovani bylo potieba doplnit
,Vybaveni desky o dvé dualezité polozky, chlazeni a vymezovaci distan¢ni prvky.

Po konzultacich s odborniky na CVUT a vzhledem k predpokladanému terminu a
dobé betonaze bylo rozhodnuto o osazeni chlazeni pomoci %" zahradnich hadic. Ty byly
rozlozeny v desce ve tfech hladinach se vzajemnou vzdalenosti cca 500 mm plosné a 180
mm vySkové v celkem Sesti nezavislych okruzich. Chlazeni bylo aktivovano v priibéhu
betonaze a pravidelné¢ kontrolovano. K vypnuti doslo po cca 60ti hodinach od konce

24



Sbornik 18. konference Technologie a provadéni (2023)
ISBN: 978-80-907611-8-6 1.1 Sekce: Stavby

betonaze, kdy uz svij ucel splnilo a dals$i chod by naopak mohl zrajicimu betonu spise
uskodit.

Vzhledem k velké plose a samonivela¢nim vlastnostem betonu bylo nutno cely horni
povrch rozpletu opatfit bednicim vikem. Podélny sklon na rampé ptesahuje 8 % a bez
tohoto vika bychom nebyli schopni udrzet beton v poZadovaném tvaru. Do plochy rozpletu
bylo proto osazeno cca 500 ks vymezovacich distan¢nich téles z UHPC betonu v rastru 500
x 500 mm s pruchozi chranickou pro protazeni Schwupp tyce uprostfed. Tim bylo viko
pevné stazeno s dnem bednéni a drzelo ndm pozadovanou tloustku desky 750 mm
(Obr. 15).

Obr. 15 Rozarmovany rozplet s osazenym chlazenim — zelené hadice, chranicky IS — Cervené,
a distan¢ni prvky — bile tramky

Po dokonceni armovani a bednéni ndsledovala betondz. Opét diky specifickym
vlastnostem UHPC — tentokrate jeho necerpatelnost — jsme byli nuceni pouzit pro NK ne
uplné typickou betonaZ pomoci dvou jetabli a badii. Betonaz byla zahdjena v nocnich
hodinach kvili leps$im podminkam vlivu teploty, vlhkosti a zarovenn dopravy v centru
Prahy (Obr. 16). Po dokonceni betondze byla cela skruz ,,zabalena® do silnych gumovych
plachet proti rychlym ztratadm tepla a pribézné byla kontrolovana teplota betonu i teplota
vody prochézejici chlazenim.
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Obr. 16 Betonaz pomoci badie pies plnici otvor v hornim viku
4.2 Sestaveni segmentu

Vyrobené segmenty ze Stéti jsou na stavbu dopravovany jako nadrozmérny néklad po
silnici. Po piijezdu v no¢nich hodinach jsou dalSiho dne osazeny za pomoci jetabu
dostatecné nosnosti (od 200 t do 500 t dle vahy jednotlivych dilct a vzdalenosti uloZeni).
Kwili deformaci a dotvarovani skruze jsou vzdy segmenty osazeny ,,na volno“ a az po
vyskladani celé etapy dojde k jejich pfisunuti a lepeni. Skruz je v prostoru pod segmenty
vybavena zdvojenym ocelovym nosnikem, po kterém pomoci teflond jednotlivé segmenty
pfisouvame. Vzdy nejprve ,,nasucho* kdy dojde k pieméteni smérové a vyskové polohy,
nasleduje pfipadna tprava vyrovnavacich dievénych podkladek, odsunuti o max 10 cm pro
naneseni epoxidového lepidla — pouzivame CarboResin v letni a zimni Gpravé — a nasledné
dotlaceni na kontaktni sparu s vytla¢enim ptebyte¢ného materidlu. Spara je pak zafixovana
ocelovym piipravkem na boku segmentu tak, aby nedoSlo pii zrani k jejimu otevieni.
Tento postup se opakuje, dokud neni slepena celd jedna etapa. Cely tento postup je citlivy
na vliv teploty a vlhkosti, proto byl kolem celé NK postaven stan, ve kterém se udrzuji
pozadované podminky.

Po dokonalém vytvrdnuti lepidla dochazi k navleCeni a predepnuti jednotlivych
predpinacich kabeld. K odskruzeni muize dojit az po pfedepnuti nasledujici etapy, ktera
vzdy dokon¢i ptedepnuti vSech lan na 100 %.

V dob¢ psani tohoto ¢lanku byly osazeny segmenty 1. a 2. taktu, tedy celé
premosténi z Karlina na Stvanici, &ast na samotné Stvanici k piliti P30 a rampa sestupujici
na vlastni ostrov k rampé R20 (Obr. 17). Nasledné etapy budou realizovany v lednu az
unoru tohoto roku tak, abychom stavbu dokon¢ili do jara roku 2023.
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Obr. 17 Segmenty 1. a 2. taktu osazené na pevné skruzi: pohled z Karlina

5 Zavér

Vyuziti UHPC v takto masivnim méfitku je stale relativné nova zélezitost. V Ceskych
normach a standardech se s timto materidlem pro masivni pouziti zatim moc nepocitalo.
Nova Technické pravidla Ceské betonatské spole¢nosti z loiiského roku davaji pro budouci
stavby mnohem podrobnéjsi a piesnéjsi podklady jak formalni, tak praktické.

Soucasné dosud realizované stavby jsou prikopnické a ne vzdy se podaii vyvarovat
chyb, kterych bychom se u léty ovéfenych materidld a postupi nedopustili. Nicméné
ziskané zkuSenosti jsou pro budouci aplikace neocenitelné. Vzhledem ke svym
charakteristikam a i ptes n¢které obtize si UHPC urcité najde cestu nejen do vyroben Prefa
ale 1 na stavby a jako material budoucnosti bude mit své uplatnéni.

Tato prdce byla podpoiena z programu Ministerstva kultury Ceské republiky na podporu
aplikovaného vyzkumu a experimentdlniho vyvoje ndrodni a kulturni identity na léta 2016
az 2022 (NAKI 1), projekt ¢. DG20P020VV005.

27



18. konference Technologie a provadéni (2023)

1.1 Sekce: Stavby

Sbornik
ISBN: 978-80-907611-8-6

Ing.

>4

5 OB

L

Ing.

X

5 OR

L

Ing.

X

©F

Michal Kunc

Skanska a. s.
Vinohradska 1143/90
625 00 Brno

+420 737 256 675
michal.kunc@skanska.cz
www.skanska.cz

Jan Marek

KS Prefa, s. r. o.
Jinonicka 805/57

150 00 Praha 5 - Kosite
+420 606 609 274
j.marek@ksprefa.cz
www.ksprefa.cz

Jan Prchal

KS PREFA, s. 1. 0.
Jinonicka 805/57

150 00 Praha 5 - Kosife
+420 773 752 278
j.prchal@ksprefa.cz
www.ksprefa.cz

Michal Petrovic¢
< Skanska a.s.
Touzimska 667
19 900 Praha 9, Letnany
B +420 737 256 469
©  michal.petrovic@skanska.cz
URL www.skanska.cz
Ing. arch. MgA. Petr Tej, Ph.D.
>4 Bridge Structures. s.r.0.
Havlovska 1276/19
160 00 Praha 6 - Dejvice
B +420725417 699
©  petr.tej@cvut.cz
URL www.bridgestructures.com

28





